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1. Ziele

In Donauworth soll dstlich der B2 und stidlich der dort bestehenden Parkstadt das Alfred-Delp-
Quartier entwickelt werden mit etwa 3.200 neuen Einwohnern, Einzelhandelseinrichtungen,
zwei Kindertagesstéatten sowie einem Arztehaus und einem Generationenquartier mit Senioren-
heim und betreutem Wohnen. Im Norden des neuen Quartiers sind zudem eine Sporthalle, ein
Jugendzentrum sowie ein FuRballplatz geplant.

In der Parkstadt leben etwa 4.400 Einwohner (Quelle: ISEK Kurze Zusammenfassung, Stand
2022, wgf, Schirmer Architekten + Stadtplaner), wobei der Anteil der Uber 65-jahrigen zuneh-
mend gréRer wird (Quelle: Statistik kommunal 2020 Donauwdrth). Im Bereich der Andreas-
Mayr-Straf3e und des Dr.-Michael-Samer Rings gibt es hier mehrere Angebote zur Nahversor-
gung, medizinischen Versorgung sowie Schule und Kindergarten.

Um ein moglichst geringes Verkehrsaufkommen beim MIV (Motorisierten Individualverkehr)
bei gleichzeitiger Steigerung des Umweltverbunds zu erreichen, soll ein zukunftsorientiertes
Mobilitdtskonzept umgesetzt werden. Hierzu stehen zahlreiche Angebotsformate in den Berei-
chen OPNV, Car- und Bike-Sharing, Dienstleister fiir Mitfahrgelegenheiten sowie flexibles
Stellplatzmanagement zur Verfligung.

Es ist das Ziel, das neu entstehende Alfred-Delp-Quartier optimal in die bestehende Nachbar-
schaft zu integrieren und Mobilitdtsangebote moglichst 6ffentlich zugéanglich zu machen bzw.

in die Parkstadt auszuweiten, um sie auch den Einwohnern und Besuchern der Parkstadt zur
Verfiigung stellen zu kénnen und die beiden Gebiete so besser miteinander zu verbinden.

Die MaRRnahmen in dem Konzept zielen darauf ab, ein umfassendes Mobilitatsangebot zu
schaffen, das attraktive Alternativen fir Bewohner, Beschaftigte und Kunden/Besucher zur
Nutzung des Pkws bieten soll. Reglementierungen und Verbote werden weitestgehend ver-
mieden und stattdessen sollten Anreize fir ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten gesetzt wer-
den.

Stand: 04.12.2023
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2. Analyse Bestandssituation

Um Ansatze fur MalRnahmen des Mobilitédtskonzeptes ableiten zu kdnnen, wird in einem ers-
ten Schritt die Bestandssituation séamtlicher Verkehrstrager im Bereich des Alfred-Delp-Quar-
tiers und der Parkstadt analysiert.

Aus der Erreichbarkeitsanalyse lassen sich Riickschliisse ziehen, wie attraktiv v.a. die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes fiir die Einwohner, Beschéftigten und Besucher sind und
durch welche MaRnahmen des Mobilitdtskonzepts das Angebot verbessert werden kann.

2.1 Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeitangebote

Eine hohe Anzahl an Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeitangeboten verringert die Not-
wendigkeit, Wege in die Innenstadt oder andere Ortsteile zurlickzulegen. Kurze Wege inner-
halb des Quartiers oder des Stadtteils konnen mit dem Fahrrad oder zu Ful3 zurliickgelegt wer-
den.

PARKSTADT

Aktuell gibt es in der Parkstadt einen Supermarkt (EDEKA) sowie eine Backerei. Aufl3erdem
gibt es zwei Bank-Geschaftsstellen, drei Restaurants und mehrere Arztpraxen. Zudem stehen
eine Grundschule, ein Kindergarten sowie eine Kinderkrippe zur Verfiigung. Laut dem Einzel-
handelskonzept der Stadt Donauwdrth (cima., Stand August 2022) deckt das Nahversor-
gungsangebot jedoch nicht den Bedarf der Birger der Parkstadt, insbesondere in den Berei-
chen Drogerie, Apothekenwaren und Getranken. Auch die Nachfrage nach giinstigen Lebens-
mitteln wird hervorgehoben, die durch einen zweiten Lebensmittelmarkt gedeckt werden
kénnte.

Zur Freizeitbeschéftigung gibt es mehrere Spielplatze, einen Basketball und Soccercourt, ei-
nen Mehrgenerationen Sportpark, ein Freibad sowie als Treffpunkt den Platz der Begegnung.
Zudem gibt es den Polizeisportverein sowie die Airbus Helicopters Sportgemeinschatft.

Der Grof3teil der Angebote ist um den Dr.-Michael-Samer-Ring und die Andreas-Mayr-Stral3e
angesiedelt.

ALFRED-DELP-QUARTIER

Im zukinftigen Alfred-Delp-Quartier sind ein weiterer Vollsortimenter sowie weitere Flachen
fur Einzelhandel und Cafe/Béackerei angedacht. AuRerdem soll es zwei Kindertagesstatten so-
wie ein Arztehaus und eine Physiotherapiepraxis geben. Auch Gemeinbedarfsflachen mit u.a.
Sporthalle, Jugendzentrum und Ful3ballplatz sind geplant. Die weiteren Einzelhandelsflachen
kénnen dabei ein erweitertes Angebot zur bestehenden Nahversorgungsagglomeration in der
Parkstadt darstellen.

Die bestehenden und geplanten Nahversorgungsangebote sind in Abbildung 1 dargestellt.

Stand: 04.12.2023
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Legende

Versorgung

@  Supermarkt
Schule
Kindergarten
Backerei
Restaurant
Apotheke

Zahnarzt

® ¢ ¢ @ ¢ O O

Arzt

Abbildung 1: Nahversorgungsangebote in Parkstadt und geplantem Alfred-Delp-Quartier

Die Erreichbarkeitsanalyse (s. folgende Abbildung) fiir beide Quartiere zu Fuf’ (4 km/h) zeigt,
dass die Einwohner des Grof3teils des Gebietes in 15 min zu Ful3 die Nahversorgungszentren
in der Parkstadt oder dem Alfred-Delp-Quartier erreichen kénnen, es gibt zudem Uberlap-
pungsbereiche. Der nérdliche Teil der Parkstadt liegt dagegen aulRerhalb der Erreichbarkeit

Stand: 04.12.2023
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von 15 min zu FuBR. Mit dem Fahrrad sind die Zentren etwas mehr als 5 min voneinander ent-

fernt.

» . E ek A )

Legende
Erreichbarkeit Zentren
®  Parkstadt Zentrum
®  Alfred Delp Zentrum
Zentrum Parkstadt Erreichbarkeit Fub 4 km/h
[ ] o-5min
[ ] 5-10min
[ ] 10-15min
4 | Zentrum Alfred-Delp Erreichbarkeit FuB 4 km/h
[ ]o-5min
[ 5-10min
[ 10-15min

Abbildung 2: Erreichbarkeitsbereiche der Supermérkte bis 15 min Gehzeit

Die Starken und Schwéachen im Bereich Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeitangebote
sind in nachstehender Tabelle zusammengefasst.

Starken

Schwachen

+ Vom Grol3teil des Untersuchungsgebietes
ist in unter 15 min zu FuB3 ein Supermarkt
erreichbar

+ Sport- und Freizeitangebote im Freien

- im ndrdlichen Bereich der Parkstadt kein
Supermarkt innerhalb von 15 min zu Ful} er-
reichbar

- abgesehen von Supermarkt kaum weiterer
Einzelhandel

Tabelle 1: Starken und Schwachen im Bereich Versorgungs-, Dienstleistungs- und Freizeitangebote
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2.2 Ful3- und Radverkehr

2.2.1 Ful3- und Radverkehrsinfrastruktur in Parkstadt und Alfred-Delp-
Quartier

Entlang der Sternschanzenstral3e sind stralenbegleitend ein- oder beidseitige FuRwege vor-
handen. Streckenweise sind diese fir den Radverkehr freigegeben oder als gemeinsamer
FuRR- und Radweg beschildert, es besteht jedoch keine durchgehende Wegefuhrung fur den
Radverkehr, eigene Radwege gibt es nicht. Zudem sind die Breiten flir einen Zweirichtungs-
verkehr an den ausgewiesenen Ful3- und Radwegen nicht ausreichend. Entsprechend wird
der Radverkehr je nach Richtung grof3tenteils im Mischverkehr gefiihrt. Dabei gilt auf fast allen
StralRenziigen Tempo 50, nur die Andreas-Mayr-Stral3e im Bereich des EDEKA ist als Zone
20 festgelegt und es gibt vereinzelt verkehrsberuhigte Bereiche.

Belas- - - . 5
Fihrungsformen fiir g Randb flir den Wechsel des
;ungs- den Radverkehr Abschnitt Belastungsbereiches nach oben oder unten
ereich
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fiihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fiihrung ,Gehweg* mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei“ ergénzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hdheren
Verkehrsstarken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll [Kizh] zweistreifige Straen
A
- Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken tiber 3 % 2400 |
— Kombination Mischverkehr auf 84 Langsneigung, tbersichtlicher Linienfiinrung und geeig- | 2200 -+
der Fahrbahn und ,,Gehweg* mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Flh- 1
Zusatz ,Radfahrer frei“ rung im Mischverkehr zweckmaBig sein 2000 T
- Kombination Mischverkehr auf 3.1 - bei starkem Schwerverkehr, uniibersichtliche Linien- 1800 -t
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 flihrung und unglinstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl. 1600 -
I Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut- {
- Kombination Schutzstreifen und 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht e I v
»Gehweg"“ mit Zusatz und 3.6 1200 -+
.,Rad(ahre.r frei* ) 1000 - I "
- Kombination Schutzstreifen 3.2 t
und vorhandener Radweg ohne und 3.4 800 -
Benutzungspflicht 600 —+ |
- Radfahrstreifen 33 - bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr 400 -1
v - Radweg 3.4 und Ubersichtlicher Linienfiihrung kann auch ein 200 —+
- gemeinsamer Geh- und Radweg 36 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit t
.Gehweg/Radfahrer frei* eingesetzt werden 0 30 40 50 60 70 [km,,:]

Abbildung 3: Flhrungsformen fiir den Radverkehr (ERA, FGSV 2010)

Gemal den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV, 2010) (siehe Abbildung 3) ist bei
einer Geschwindigkeit von 50 km/h ab einer Belastung von ca. 400 Kfz/h ein Schutzstreifen
vorzusehen oder zumindest die Freigabe des Gehwegs flr Radfahrer in Verbindung mit
Mischverkehr. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Alfred-Delp-Quartier wurde fr die
Sternschanzenstraf3e im Bereich zwischen Jurastral’e und Schwedenring eine Belastung von
900 Kfz/h im Querschnitt in der Abendspitzenstunde im Prognose Planfall 2035 ermittelt, ndrd-
lich der Prochownik-Strafl3e liegt die Spitzenstundenbelastung bei ca. 580 Kfz/h. Dementspre-
chend wird hier eine Anderung der Fithrungsform empfohlen.

Aktuell gibt es im Stra3enverlauf der SternschanzenstralRe / Perchtoldsdorfer Stral3e nur eine
Querungsmaglichkeit in Form einer Ful3gangerquerung (Zebrastreifen) zwischen der Einmun-
dung des Dr.-Michael-Samer Rings und der Einmindung der Fichtenstral3e, bevor der dstlich
der Stral3e gefiihrte FuRBweg endet. Der ful3laufige Schulweg vom Alfred-Delp-Quartier zur
Grundschule in der Parkstadt fuhrt entlang der Sternschanzenstral3e / Perchtoldsdorfer Stral3e
und quert diese am Zebrastreifen. Auch die Nahversorgungszentrum in der Parkstadt kann auf
diesem Weg vom Alfred-Delp-Quartier erreicht werden.

2.2.2 Verbindung zur Innenstadt

Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt liegen in bewegtem Gelande tber der Innenstadt Donau-
worths. Zwischen Alfred-Delp-Quartier und Innenstadt liegt etwa 1 km Luftlinie und etwa 80
Hohenmeter, zur Parkstadt sind weitere 20 Hohenmeter zu Uberwinden. Zudem entsteht durch
die B2, welche nur an vereinzelten Stellen gequert werden kann, eine erhebliche Trennwir-
kung zur Innenstadt. Die Wege zur Innenstadt sind deshalb mit Umwegen verbunden. Entlang
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der Jurastral3e ist kein FuRweg vorhanden, hier muss auf den Schwedenring ausgewichen
werden, um dann die Jurastrale zu unterqueren und die FuBverbindung sidlich des Freibads
auf abseits der StraRRe zu erreichen. Uber die B2 gibt es zwei FuBgéngerbriicken, welche nicht
barrierefrei ausgebildet sind. und nur Uber Schieberampen verfiigen. Eine weitere, barriere-
freie Querung besteht weiter ndrdlich in Form einer Unterfihrung der B2 zwischen Zum Théle
und Jurastraf3e und weiter Uber die Parkstraf3e. Diese Verbindung ist jedoch nur als FulRweg
ausgeschildert und ist zudem aufgrund der starken Steigung nicht zum Radfahren geeignet.
Ein gemeinsamer Ful3- und Radweg befindet sich mit dem Lederstatter Weg noch weiter nord-
lich und stellt eine Verbindung der Parkstadt mit dem Stadtteil Berg dar. Vom Alfred-Delp-
Quartier aus muss fiir Radfahrer mit dem Ziel Innenstadt oder Bahnhof also entweder ein
ndrdlicher oder 6éstlicher Umweg Uber die SchellenbergstralRe in Kauf genommen werden, da
keine direktere Verbindung besteht.

Die Wege zur Innenstadt werden gré3tenteils abseits der StraRe gefuhrt und sind dabei nicht
immer ausreichend beleuchtet bzw. fehlt auf manchen Streckenabschnitten eine Beleuchtung.
Die entsprechenden Streckenabschnitte sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

=

Legende

Beleuchtung Wege
= nicht beleuchtete Wege |

Abbildung 4: Nicht beleuchtete Streckenabschnitte im Untersuchungsgebiet
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2.2.3 Erreichbarkeitsanalyse

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Erreichbarkeit des Alfred-Delp-Quartiers und der
Parkstadt basierend auf den Geodaten von Open-Street-Map zu Ful3 oder mit dem Fahrrad in
5, 10 und 15 min. Mit einer normalen Laufgeschwindigkeit von 4 km/h ist selbst in 15 min kein
wichtiges Ziel auBerhalb des Quartiers bzw. des Zentrums der Parkstadt zu erreichen, die
BundesstralRe kann jedoch ausgehend vom Alfred-Delp-Quartier schon innerhalb von 10 min
gequert werden, vom Zentrum der Parkstadt aus werden bis zu 15 min benétigt. Die Reichs-
straf3e ist erst in 20 min Gehzeit zu erreichen, wobei zu bertcksichtigen ist, dass sich die Lauf-
geschwindigkeit und damit die bendgtigte Zeit fir den Hin- und Riickweg aufgrund der Steigung
unterscheiden. Auch das Zentrum der Parkstadt mit verschiedenen Versorgungsmaoglichkeiten
ist vom Alfred-Delp-Quartier erst mit einer Gehzeit von 18-19 min zu erreichen. Weitere Ver-
sorgungsangebote sollen sich jedoch zukiinftig auch direkt am Alfred-Delp-Quartier befinden.

Legende
: a = Erreichbarkeit FuB 4 km/h
— 1 0-5min
n-_ W || 5-10 min
\ i. [ 10-15 min

Legende

Versorgung

\ @  Supermarkt
Schule
Kindergarten
Béckerei
Restaurant
Apotheke

Zahnarzt

Arzt

© OpenstreetMap

Abbildung 5: Erreichbarkeit Alfred-Delp-Quartier zu Fuf3 (Geschwindigkeit 4 km/h)
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Legende

| Erreichbarkeit FuB 4 km/h
|1 0-5min
|| 5-10 min

- |7 10-15 min

Abbildung 6: Erreichbarkeit Parkstadt Zentrum zu Ful3 (Geschwindigkeit 4 km/h)

Aufgrund der wenigen Querungsmdglichkeiten tiber die B2 ist die Erreichbarkeit mit dem Fahr-
rad nur geringfuigig besser als zu FuR. Durch den Hohenunterschied unterscheidet sich die Er-
reichbarkeit je nach Richtung durch die unterschiedliche gefahrene Geschwindigkeit. Fir die
Erreichbarkeitsanalyse wurde von Alfred-Delp-Quartier bzw. Parkstadt zur Innenstadt eine Ge-
schwindigkeit von 20 km/h angesetzt, in die entgegengesetzte Richtung 5 km/h. Die Innen-
stadt und der Bahnhof lassen sich so bergab in 10-15 min erreichen, bergauf dauert der Weg

von der Innenstadt aufgrund der wenigen Querungsmdglichkeiten der B2 mit den angesetzten
5 km/h langer als 15 min.
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Legende
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Abbildung 7: Erreichbarkeit Alfred-Delp-Quartier mit dem Fahrrad, bergauf (Geschwindigkeit 5 km/h)
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Abbildung 8: Erreichbarkeit Parkstadt Zentrum mit dem Fahrrad, bergauf (Geschwindigkeit 5 km/h)
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Legende
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Abbildung 9: Erreichbarkeit Alfred-Delp-Quartier mit dem Fahrrad, bergab (Geschwindigkeit 20 km/h)

Stand: 04.12.2023
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Legende

Erreichbarkeit Rad 20 km/h
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Abbildung 10: Erreichbarkeit Parkstadt Zentrum mit dem Fahrrad, bergab (Geschwindigkeit 20 km/h)
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=

Die Starken und Schwachen im Bereich Ful3- und Radverkehr sind in nachstehender Tabelle
zusammengefasst.

Starken

Schwachen

+ breite FulRwege (2-3 m) entlang der Stern-
schanzenstralRe / Perchtoldsdorfer Stral3e

+ Planung eines Radschutzstreifens an der
Perchtoldsdorfer Stral3e oder alternativ ei-
nes gemeinsamen Geh- und Radwegs

+ landschatftlich schone, abseits der Stral3e
gefihrte Wege

+ Planungen zur besseren Anbindung an die
Innenstadt mit Radwegplanung an der Jura-

- gemeinsamer Geh- und Radweg bzw. fir
den Radverkehr freigegebener FuBweg
(Sternschanzenstral3e) ist konfliktbehaftet
und weist zu geringe Breiten auf

- Trennwirkung zur Innenstadt durch B2 >
Querung nur vereinzelt moglich

- Trennwirkung durch Topografie - von In-
nenstadt muss groRer H6henunterschied
Uberwunden werden, was FuRR- und Rad-

stra3e und Wettbewerb Briickenschlag wege unattraktiv macht

- aktuell nur zwei Radverbindungen zur Alt-
stadt, ganz im Suden und ganz im Norden
des Areals > Umwege

- zu FuB3 kénnen in 15 min keine nennens-
werten Ziele erreicht werden, mit dem Fahr-
rad nur die Innenstadt aber mit gemdtlicher
Fahrweise nicht der Bahnhof

- Tempo 50 auf fast allen StraRenziigen mit
Radfahrern im Mischverkehr

- abschnittsweise sehr schlechte Beleuch-

tung

Tabelle 2: Starken und Schwéachen im Bereich Ful3- und Radverkehr
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2.3 OPNV

Am Areal entlang verlaufen auf der Sternschanzenstraf3e und Perchtoldsdorfer Stral3e die
Stadtbuslinien 1 und 6. Linie 1 fahrt dabei tiber den Stadtteil Berg bis hin zur Parkstadt, Linie 6
fahrt von Donauwdrth bis Zirgesheim und in diesem Zuge am stdlich des geplanten Alfred-
Delp-Quartiers liegenden Wohngebiet vorbei. Beide Buslinien verkehren durch die Reichs-
stral3e und damit durch die Innenstadt Donauwdrths und halten am tberregionalen Bahnhof
Donauwdrth. Fir weitere Ziele ist der Umstieg in eine der vier weiteren Stadtbuslinien sowie
weitere Buslinien entlang der Strecke bzw. zentral am Bahnhof méglich. Der Verlauf der Busli-
nien sowie die Haufigkeit der Fahrten (Dicke der Balken) auf der Strecke sind in nachfolgen-
der Abbildung dargestelit.

7

Streckenbalken
Linie1

inie6

DALY, HERE % -

Abbildung 11: Verlauf der Buslinien und Haufigkeit der Fahrten (Dicke der Balken) (Datenquelle: Fahrplan Stadtbus Donauwdrth)

Entlang der Sternschanzenstral3e sowie in den angrenzenden StralRenziigen sind mehrere
Bushaltestellen vorhanden. Linie 1 bedient die Haltestellen in der Nahe des Alfred-Delp-Quar-
tiers zwischen 5:30 Uhr und 20:30 Uhr im 30-Minuten-Takt. Linie 6 verkehrt am Halt Stern-
schanzenstral3e in Richtung Schéfstall lediglich zwischen 12:20 und 15:20 Uhr im 30-Minuten-
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Takt. Die in der stidlich gelegenen Siedlung liegenden Halte werden bis 19:20 Uhr, ebenfalls
im 30-Minuten-Takt, angefahren. Die Gegenrichtung wird nur vormittags zwischen 8:30 und
12:00 Uhr bedient (Sternschanzenstrale) bzw. entsprechend ab 5:40 Uhr (Schellenberg-
stral3e). Am spateren Abend ist also keine 6ffentliche Verbindung zur Innenstadt oder zum
Bahnhof vorhanden. Die Einzugsbereiche der Bushaltestellen (300m) sind in der nachfolgen-
den Abbildung dargestellt. Die Erreichbarkeitsanalyse zeigt, dass bis auf einen Teil der sudlich
des zukiinftigen Alfred-Delp-Quartiers liegende Wohnbebauung der gesamte Untersuchungs-
bereich im Einzugsbereich mindestens einer Bushaltestelle liegt. Fur eine gute Abdeckung
des geplanten Alfred-Delp-Quartiers sind dort noch zusétzliche Haltepunkte erforderlich.

Abbildung 12: Erreichbarkeitsanalyse Einzugsbereiche Bushaltestellen (Datenquelle: Open Street Map)

Die Fahrt in die/von der Innenstadt bzw. zum/vom Bahnhof dauert etwa 12-15 min (Alfred-
Delp-Quartier) bzw. ca. 20 min (nordlicher Bereich der Parkstadt) und damit ca. 2-3 mal so
lange wie die Fahrt mit dem Pkw.

Innerhalb der Stadt Donauwdrth kostet ein Tagesticket 2,30€. Fir Viel-Fahrer gibt es zudem
die Moglichkeit eines Burgertickets fur die Zone DON. Dieses kostet fiir zwei Erwachsene 34€
im Monat bzw. fur einen Erwachsenen in Verbindung mit einem Schilerticket 32€.

Ziele auBerhalb Donauworths lassen sich mit Umstieg am Bahnhof ebenfalls erreichen. Mit
den Regionallinien kdnnen mehrmals stindlich (Anzahl der Fahrten abhéngig von Werktagen

Stand: 04.12.2023
Autor: Seufert, Tom; Fuchs, Lena
M:\29848\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\Mobilitdtskonzept_2023-12-04.docx Seite 20/58



E OBERMEYER

Infrastruktur

bzw. Wochenenden / Feiertagen) in unter bzw. knapp einer Stunde Ziele wie bspw. Augsburg,
Minchen sowie Ulm erreicht werden. Auch Fernverkehrslinien wie Intercity-Express- (ICE)
und Intercity-Zige (IC) fur weiter entfernt liegende Ziele wie z.B. Berlin und Hamburg halten

mehrmals taglich in Donauwdérth.

Die Starken und Schwachen im Bereich OPNV sind in nachstehender Tabelle zusammenge-

fasst.

Starken

Schwachen

+ ErschlieBung des gesamten Untersu-
chungsgebiet mit 2 Buslinien

testellen
+ attraktive Preisgestaltung

+ gute Abdeckung des Gebietes mit Bushal-

- unattraktiver 30 min Takt

- friiher Betriebsschluss bzw. keine Bedie-
nung der Bushaltestellen ab 20:30 Uhr

- vor allem fur nérdliche Parkstadt lange
Fahrzeiten in die Innenstadt verglichen mit
Pkw

- keine direkten Verbindungen auf wichtigen
Pendlerbeziehungen

Tabelle 3: Starken und Schwéchen im Bereich OPNV
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2.4 Stral3enanbindung MIV

Das Areal liegt in unmittelbarer Nahe der B2 und ist damit gut an das Uberregionale Stral3en-
netz angebunden. Die Anbindung an die B2 bzw. weitere Stadtteile Donauwdrths erfolgt im
Westen Uber die Jurastral3e, im Suden die Schellenbergstralle und im Osten Uber die
Parkstadter Stral3e, weitere Verbindungen zum (liber-)regionalen Stra3ennetz sind nicht vor-
handen. Aufgrund der Topographie und des StraRennetzes ist die in Luftlinie nur etwa 800 m
entfernte Innenstadt Donauworths jedoch nur ber Umwege in etwa 6 min Autofahrt zu errei-
chen, der Bahnhof in 10 min.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets stellen die Sternschanzenstral3e, die Perchtoldsdorfer-
und die Jurastral3e die HaupterschlieBungsstral3en dar.

Laut der Vorbereitenden Untersuchung Parkstadt (Stand: Juni 2005) wurde fiir die ersten Bau-
abschnitte der Parkstadt ein Stellplatzschliissel von 1 fiir freistehende Einfamilienhduser bzw.
0,5 fur Reihenhauser angewandt. Ab Mitte der 60er Jahre wurde dieser auf 1-1,5 angehoben,
dennoch zeigt sich vor allem im sldlichen und westlichen Bereich der Parkstadt ein hoher
Stellplatzmangel, weshalb auch auf den Stral3en geparkt wird. Auf der Perchtoldsdorfer
Stral3e wirde das Parken im Bereich der geplanten Schutzstreifen zukinftig entfallen. Eine
Parkraumbewirtschaftung liegt nicht vor.

Die Starken und Schwéachen im Bereich MIV sind in nachstehender Tabelle zusammenge-

fasst.
Starken Schwéchen
+ mit B2 gute Anbindung an Uberregionales | - nur wenige weitere Anbindungen an Stra-
Stral3ennetz Bennetz, Untersuchungsgebiet liegt etwas
isoliert

- trotz rAumlicher N&he aufgrund von Umwe-
gen lange Fahrtdauer in Donauwdrther In-
nenstadt

- in Teilen der Parkstadt Stellplatzmangel

Tabelle 4: Starken und Schwachen im Bereich MIV
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2.5 Bestehende Mobilitatsdienstleistungen

Neben den klassischen Verkehrstragern OPNV, Fahrrad, FuR und Kfz wird gepriift, welche
Mobilitatsdienstleistungen wie u.a. Car-Sharing und Bike-Sharing im Bereich des Alfred-Delp-
Quartiers und der Parkstadt bzw. im Stadtgebiet von Donauwérth vorhanden sind.

Car-Sharing bedeutet eine gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Fahrzeuge auf
Basis vertraglicher Rahmenvereinbarungen. Anders als konventionelle Autovermietung er-
moglicht Car-Sharing ein kurzfristiges und kurzzeitiges (d.h. z.B. einzelne Stunden) Anmieten
von Fahrzeugen. Durch die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen und die optimierte Auslas-
tung der Fahrzeuge sind weniger Fahrzeuge und damit weniger Stellplatze erforderlich.

Es lasst sich dabei zwischen stationdrem Car-Sharing, bei dem das Auto an einer festen Sta-
tion abgeholt und zuriickgebracht wird, und freefloating Car-Sharing, bei dem das Auto inner-
halb eines Geschaftsbereichs frei bewegt werden kann, unterscheiden. In Donauwdrth gibt es
weder Angebote zum stationdren als auch zum freefloating Car-Sharing, sondern mit sixt nur
eine langerfristige Autovermietung in der Nahe des Bahnhofs.

In der Stadt Donauw®érth gibt es bereits mehrere 6ffentliche Ladeséulen fur E-Fahrzeuge, der
Grol3teil davon liegt sudlich der Wérnitz, in Richtung Norden gibt es zwei Ladepunkte im
Stadtteil Berg, in der Parkstadt sind derzeit keine 6ffentlichen Lademdglichkeiten vorhanden.

Auch o6ffentliche Fahrradverleihsysteme stehen in Donauwérth weder im Untersuchungsgebiet
noch in anderen Stadtteilen zur Verfiigung. Das Ausleihen von Fahrradern ist nur Gber einen
langeren Zeitraum Uber Geschéfte 0.a. (z.B. Radverleih Donauwdrth) méglich. Sonstige Mobi-
litatsdienstleistungen wie z.B. Anbieter von Scootern gibt es in Donauwdrth ebenfalls nicht.

Es gibt jedoch sieben Ladepunkte fur Elektrofahrrader in Donauwdrth, einer davon in der
Parkstadt am Parkhotel (Quelle: Radverkehrskonzept Donauw6érth, Stadt- und Verkehrspla-
nungsbiro Kaulen (SVK), Stand: 04.11.2020).

Die Starken und Schwéachen im Bereich Mobilitatsdienstleistungen sind in nachstehender Ta-
belle zusammengefasst.

Starken Schwéchen
+ mehrere Lademdoglichkeiten fur Elektro- - kein Car-Sharing
fahrrader in Donauwdrth - keine offentlichen Fahrradverleihsysteme

oder andere Mobilitatsdienstleistungen

Tabelle 5: Starken und Schwéachen im Bereich Mobilitatsdienstleistungen
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3. Mobilitatskonzept Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt

Das Mobilitatskonzept fur Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt beinhaltet folgende Bausteine:

Férderung Rad- und FuRverkehr

Forderung OPNV

Mobilitatsdienstleistungen und -management
Forderung Elektromobilitat
Parkraummanagement/ -bewirtschaftung
Lieferverkehr

Bei den MafRnahmen ist dabei zu berticksichtigten, dass die Mobilitatsangebote sowohl fiir die
Bewohner des Alfred-Delp-Quatrtiers als auch die Bewohner der Parkstadt erreichbar sind und
dass sie eine bessere Verknupfung zwischen Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt sowie zur
Kernstadt hin ermdéglichen. Weiterhin muss die bewegte Topografie bei der Entwicklung der
Mafl3nahmen Beachtung finden.

Die einzelnen MalRnahmen sind im Folgenden in Tabellenform zusammengefasst, begrindet
und die Prioritat, der Aufwand und Nutzen der MaRnahme dargestellt. Unter der Prioritat ist in
diesem Zusammenhang die zeitliche Prioritat als auch die Wichtigkeit der MalRnahme im Mal3-
nahmenpaket allgemein zu verstehen. Drei ausgefillte K&stchen bedeuten in dem Fall eine
hohe Prioritéat bzw. eine kurzfristig umzusetzende MalRnahme. Unter Aufwand sind sowohl der
organisatorische als auch der finanzielle Aufwand zusammengefasst (3=hoher Aufwand /
1=geringer Aufwand). Je mehr Kastchen in der Zeile ,Nutzen® gefilllt sind, desto hoher ist der
zu erwartende Nutzen durch die MaZnahme.

Prioritat Aufwand Nutzen
niedrige geringer finanzieller geringer zu
Prioritat,langfristig und organisatorischer |erwartender Nutzen
N umzusetzen Aufwand
mittlere Prioritat, mittlerer finanzieller hoher zu erwartender
mittelfristig umzusetzen [und organisatorischer |Nutzen
HE Aufwand
hohe Prioritat, hoher finanzieller und [sehr hoher zu
kurzfristig umzusetzen |organisatorischer erwartender Nutzen
EEN Aufwand

Tabelle 6: Legende fur die Kurzdarstellung der MalRnahmen

3.1 Ful3- und Radverkehr

Der Fu3- und Radverkehr sollte v.a. fur die Nahmobilitdt die maligebende Verkehrsart darstel-
len. Daher sollte es oberstes Ziel sein, die Voraussetzungen fur einen moéglichst sicheren und
attraktiven Ful3- und Radverkehr zu schaffen.

Die Uberwindung der Hohendifferenz von/zur Innenstadt bzw. anderen Stadtteilen Donau-
worths sowie Umwege durch die Trennwirkung der B2 stellen dabei die gré3ten Hindernisse
fur eine regelméaRige Fahrradnutzung bzw. das Zuriicklegen von FuBwegen der neuen und
bestehenden Bewohner dar. Oberstes Ziel der Férderung des FulR- und Radverkehrs ist dabei
eine bessere Verknipfung zwischen Parkstadt und Alfred-Delp-Quartier sowie zur Kernstadt
durch zusatzliche Verbindungen und Abbau von Barrieren.
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3.1.1 Verkehrsberuhigung

In der Parkstadt gilt, bis auf Ausnahmen z.B. an der Andreas-Mayr-StralRe, Tempo 50. Da es
sich um eine zusammenhangende Wohnbebauung handelt, wird die Einfihrung einer Zone 30
vorgeschlagen, mit Ausnahme der Verbindungsstralen Perchtoldsdorfer Stral3e, Sternschan-
zenstral3e, Parkstraf3e und JurastralRe, wie auch bereits im Radverkehrskonzept genannt.
Dies gestaltet das Fahrradfahren im Mischverkehr auf den Stral3en sowie das Queren fir Ful3-
ganger durch die reduzierte Geschwindigkeit des KFZ-Verkehrs insgesamt sicherer. Die Ein-
richtung von Tempo 30 Zonen ist schnell und mit vergleichsweise geringen Investitionskosten
bei einem hohen verkehrlichen Nutzen umsetzbar. Die vorgeschlagene Ausweisung der
Tempo-30-Zone im Bereich Parkstadt ist in der nachfolgenden Abbildung dargestelit.

Donauworth Nord

FPEAS SIDIAGIINN
L

{rjm-:zuu: Nord ;;@ |

- biog

Abbildung 13: MaBnahme Tempo-30-Zone Ausdehnung
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MaRnahme 1 Tempo-30-Zone in der Parkstadt
Begrundung Tempo 30 ermdglicht eine sicherere Fiihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr und Querung fir Ful3génger
Prioritat
] ]|
Aufwand
N
Nutzen
HEL]
Néchste Schritte Verkehrsrechtliche Anordnung
Fordermoglichkeiten |/

Tabelle 7: MalRnahme 1 — Tempo-30-Zone in der Parkstadt

3.1.2 Radinfrastruktur

Wie bereits in der Analyse festgestellt, gibt es im Untersuchungsgebiet abgesehen von ab-
schnittsweisen gemeinsamen Ful3- und Radwegen bzw. fiir den Radverkehr freigegebenen
FuRwegen keine eigene Fahrradinfrastruktur.

Entlang der Sternschanzenstral3e / Perchtoldsdorfer Straf3e ist bereits ein durchgangiger, teils
beidseitiger Fahrradschutzstreifen mit je 1,25 m Mindestmalf? in Planung (siehe Abbildung 14).
Der beidseitige Abschnitt liegt zwischen der Einmiindung Schwedenring und der Einmindung
Parkstral3e / Perchtoldsdorfer Straf3e, im weiteren Straf3enverlauf ist nur auf der ¢stlichen
StralRenseite ein Schutzstreifen vorgesehen. Alternativ zum Schutzstreifen liegen Planungen
zu einem durchgehenden gemeinsamen Ful3- und Radweg auf der westlichen Stral3enseite
der Sternschanzenstral3e und Perchtoldsdorfer StraRe sowie einem FuRBweg auf der 6stlichen
Seite der Stral3e im Bereich SternschanzenstralRe / ParkstraBe / Perchtoldsdorfer Straf3e vor
(siehe Abbildung 15).

Abbildung 14: Planung Fahrradschutzstreifen an der Sternschanzenstraf3e / Perchtoldsdorfer StraBe — Markierungsplan 1 [Quelle:
Ingenieurbiro Marcus Kammer; Stand:28.07.2020]
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N

Moy il //\ "1\»:,

Abbildung 15: Planung Ausbau Rad- und Gehweg Parkstadt [Quelle: Ingenieurbliro Marcus Kammer; Stand: 26.11.2009]

Die vorliegenden Planungen zur Einrichtung eines Fahrradschutzstreifens bzw. eines durch-
gehend gemeinsamen Ful3- und Radwegs entlang der Perchtoldsdorfer Strale sollten weiter-
verfolgt und umgesetzt werden. Die Vor- und Nachteile der beiden Fihrungsformen werden in
der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Fahrradschutzstreifen Gemeinsamer Geh- und Radweg
Vorteile e Geringerer baulicher e Sicherere Fuhrung des Radverkehrs
Aufwand getrennt vom Stral3enverkehr, v.a.
im Bezug auf z.B. Schulwegsicher-
heit
Nachteile e Konfliktbereich Kfz- e Konfliktbereich FuR-Rad
Rad e Hoherer baulicher Aufwand: auf-
e Realisierung nur mit grund der einseitigen Fuhrung sind
Minimalbreiten még- im Zweirichtungsverkehr fir den
lich (Fahrbahn, Radverkehr gem. ERA 3,0 m + 0,5
Schutzstreifen) m Sicherheitstrennstreifen vorzuse-
e Durchgehender Geh- hen.
weg muss zusatzlich
erstellt werden (max.
2m Breite moglich, <
Vorgabe RASY)

Tabelle 8: Vor- und Nachteile der Fiihrungsformen Fahrradschutzstreifen und Gemeinsamer Geh- und Radweg

Bei Ausbildung eines beidseitigen Fahrradschutzstreifens mit der geforderten Mindestbreite
von 1,25 m und der Mindestbreite der Fahrbahn von 4,5 m verbeiben bei den im Bestand vor-
handenen StralRenbreiten lediglich 2,0 m fir den FuBweg. Im Hinblick darauf ware die Errich-
tung eines ausreichend breiten gemeinsamen Ful3- und Radwegs auch beziglich der Schul-
wegsicherheit vorzuziehen.
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MaRnahme 2 Fahrradschutzstreifen oder gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der
Perchtoldsdorfer Straf3e
Begrundung Sicherere Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Strae mit

Geschwindigkeit 50 km/h, Erhéhung Verkehrssicherheit Radfahrer,
Vernetzung Parkstadt-Alfred-Delp-Quartier

Prioritat
EER
Aufwand
EER
Nutzen
HE[]
Nachste Schritte Fortsetzung und Vertiefung der bestehenden Planungen

Fordermdglichkeiten |Sonderprogramm Stadt und Land (BMVI)

Tabelle 9: MalRnahme 2 — Fahrradschutzstreifen oder gemeinsamer Geh- und Radweg entlang der Perchtoldsdorfer Stral3e

Auch fur die Fihrung des Radverkehrs in Richtung Innenstadt bzw. die Anbindung an weitere
Stadtteile gibt es bereits Planungen. So ist im Bereich des bereits bestehenden FuRwegs Zum
Théle die Fuhrung eines Radwegs in Serpentinen geplant. Fir die Fihrung von der Jura-
stral3e in die Parkstadt bzw. das Alfred-Delp-Quartier liegen mehrere Varianten vor: Querung
der JurastralB3e und Weiterfihrung des Radwegs in Serpentinen entlang der Parkstral3e sowie
mehrere Varianten zur Fiihrung auf der westlichen oder dstlichen Seite der Jurastral3e, u.a. in
Kombination mit einer spéateren Querungshilfe sowie einer Fahrradbriicke im Bereich der Ful3-
gangerunterfihrung an der Jurastral3e. Zudem soll die nordliche Ful3gangerbriicke Uber die
B2 im Rahmen des Wettbewerbs Briickenschlag barrierefrei fir den Ful3- und Radverkehr
ausgebildet sowie ein in Serpentinen gelegter Weg als Verbindung zur Kernstadt gebaut wer-
den.

So kann eine bessere Erreichbarkeit mit dem Fahrrad gewahrleistet und wichtige Ziele schnel-
ler erreicht werden. Die erweiterte Erreichbarkeit sowie die geplanten neuen Verbindungen
sind in Abbildung 16 und Abbildung 17, entsprechend fir die beiden Richtungen analog zur
Analyse dargestellt. Gegenuber der Bestandssituation zeigen sich deutliche Verbesserungen
der Erreichbarkeit in Richtung Innenstadt, diese ist bergab in 5 min erreichbar, der Bahnhof in
unter 10 min. Auch in die Gegenrichtung kann das Alfred-Delp-Quartier von Teilen der Kern-
stadt in 15 min erreicht werden.
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Legende

| Erreichbarkeit Rad 5 km/h

| 10-5min
[]5-10min
[]10-15min

—— Neue Radverbindungen

Abbildung 16: Erreichbarkeit Alfred-Delp-Quartier mit dem Fahrrad, bergauf (Geschwindigkeit 5 km/h) mit neuer Radverbindung
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Legende

Erreichbarkeit Rad 20 km/h
[ ]0-5min

[ 15-10min

[ 10-15min

— Neue Radverbindungen

Abbildung 17: Erreichbarkeit Alfred-Delp-Quartier mit dem Fahrrad, bergab (Geschwindigkeit 20 km/h) mit neuer Radverbindung

Begrundung Verkirzung der Wegezeit und Verringerung der Wegelange erhéht
Attraktivitat des Fahrrads gegeniiber dem Kfz
Prioritat
] ]|
Aufwand
EEE
Nutzen EEE
Né&chste Schritte Fortsetzung und Vertiefung der bestehenden Planungen;
W ettbewerbsergebnis
Fordermabglichkeiten |Sonderprogramm Stadt und Land (BMVI)

Tabelle 10: MaRnahme 3 - Zusatzliche Radwegeverbindung zwischen Parkstadt/Alfred-Delp-Quartier und Innenstadt
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3.1.3 Fahrradabstellanlagen

Gemal der Satzung Uber die Herstellung von Fahrradabstellplatzen (StS) der Stadt Donau-
worth sind fir Ein- und Zweifamilienh&user keine und fir Mehrfamilienh&user mit mehr als
zwei Wohnungen 2 Fahrradabstellplatze je Wohnung herzustellen. Fir Biiro- und Verwal-
tungsraume ist ein Stellplatz je 100 gm Nutzflache vorzusehen, bei Raumen mit erheblichen
Besucherverkehr je 50 gm. An Verbrauchermarkten ist je 150 gm Verkaufsflache, fir Gaststat-
ten je 25 gm Nettogastraumflache ein Fahrradabstellplatz vorzusehen.

An den entsprechenden R&aumlichkeiten im neu geplanten Alfred-Delp-Quartier sind demnach
mindesten die gemaf StS erforderlichen Fahrradstellpléatze herzustellen. Zur Férderung des
Radverkehr wird eine Erhéhung der Stellplatze um mindestens 10% empfohlen sowie eine
entsprechende Anforderung bzw. Vorgabe im Bebauungsplan und in der StS.

Insgesamt ist darauf zu achten, dass die Entfernung zwischen Ziel und Abstellanlage so ge-
ring wie moglich ist, die Abstellmdglichkeiten sollten demnach méglichst dezentral verteilt sein,
damit das Fahrrad als erstes Verkehrsmittel erreichbar wird. Bei der Planung der Abstellanla-
gen sollten zudem fur eine hohe Attraktivitat und Nutzerfreundlichkeit folgende Kriterien be-
ricksichtigt werden:

e ebenerdiger Zugang
e sicherer Schutz gegen Diebstahl und Beschadigung
¢ helle und freundliche Gestaltung (kein Angstraum)
o groRtenteils wettergeschitzt durch Einhausung bzw. in geschlossenen Raumen
e Separate Abstellflachen fur Fahrradanhdnger bzw. Cargobikes
e Lademdglichkeiten fur Pedelecs, E-Bikes
Gut erreichbare, geschitzte, sichere und ausreichende
Mal3nahme 4 Fahrradabstellanlagen innerhalb des Alfred-Delp-Quartiers
Nur durch entsprechende Abstellanlagen kann eine Fahrradnutzung der
Begriindung zuklinftigen Bewohner gefordert werden.
Prioritat HEBR
Aufwand [ ] =
Nutzen HEBR
Berucksichtigung der notwendigen Flachenbedarfe in der weiteren
Planung; Verankerung einer Erhthung der Anzahl der Fahrradstellplatze
um 10% gegentber in der StS geforderten Anzahl um 10% im B-Plan (und
Nachste Schritte ewvil. StS)
Fordermdglichkeiten |Sonderprogramm Stadt und Land (BMVI)

Tabelle 11: MaRnahme 4 - Gut erreichbare, geschutzte, sichere und ausreichende Fahrradabstellanlagen innerhalb des Alfred-Delp-
Quartiers

Zusatzlich sollte zentral im neuen Quartier sowie im Zentrumsbereich der Parkstadt eine Fahr-
rad-Reparaturstation mit Luftpumpe, Werkzeug etc. zur Verfiigung gestellt werden (in Verbin-
dung mit den Mobilitatsstationen, siehe Kapitel 3.3), um die Attraktivitat fir die Radnutzung
weiter zu erhéhen. Hier kdme beispielsweise das SO-Gebiet siidlich des Kreisverkehrs in-
frage.
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MaRnahme 5 Fahrradreparaturstation
Begriindung Eine unkomplizierte und schnelle Behebung von Méngeln senkt die Hirde
zum Fahrradfahren.
Prioritat
HE[]
Aufwand
|_|EIN
Nutzen
HE[]
Néchste Schritte Beriicksichtigung in der weiteren Planung
Fordermoglichkeiten |/

Tabelle 12: MaRnahme 5 - Fahrradreparaturstation

3.1.4 FulRBinfrastruktur

Zwischen Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt ist auf eine durchgehende Gehwegverbindung
entlang der Perchtoldsdorfer StralRe zu achten. In Verbindung mit der Planung eines gemein-
samen Ful3- und Radwegs entlang der Sternschanzenstral3e und der Perchtoldsdorfer Stral3e
ist auch der Neubau eines Ful3wegs auf der dstlichen Stral3enseite im Bereich Sternschan-
zenstral3e / Parkstral3e / Perchtoldsdorfer StraRe vorgesehen. Dies sollte auch im Fall einer
Entscheidung zugunsten eines Fahrradschutzstreifens weiter verfolgt werden. Fir eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit fir Fu3génger sollten zudem die Querungsbreiten der
schleifenden Einmindungen Parkstraf3e in die Sternschanzenstra3e durch Umgestaltung der

Geometrie erheblich reduziert werden und damit auch die Fahrgeschwindigkeiten der Kfz re-
duziert werden.

MaRRnahme 6 Durchgehende, barrierefreie Fulwegeverbindung entlang der
Perchtoldsdorfer StrafRe (siehe auch Maflinahme 2)
Begrundung Fir die Forderung des FulRverkehrs und eine gute Verknipfung zwischen

der Parkstadt un dem Alfred-Delp-Quartier sollte entlang der Bebauung ein
durchgehender FulRweg vorhanden sein.

Prioritat

HEC]
Aufwand

HEC]
Nutzen

HEC]
Nachste Schritte Planung

Fordermdglichkeiten |Forderinitiative FuBverkehr (BALM)

Tabelle 13: MaRnahme 6 - Durchgehende, barrierefreie FuRwegeverbindung entlang der Perchtoldsdorfer Stral3e

Am Knotenpunkt Sternschanzenstral3e / Jurastral3e sind zukinftig Querungsmdéglichkeiten an
allen Zufahrten des Kreisverkehrs vorgesehen. Auch im Bereich einer beidseitigen Bebauung
und insbesondere an Orten mit erhdhtem Querungsbedarf, z.B. an Bushaltestellen, sollten
Querungsmaoglichkeiten ausgebildet werden. Abbildung 18 zeigt, dass bei den vorliegenden
Verkehrsbelastungen im Planfall von ca. 1.140 Kfz/h im Bereich des sudlichen Dr.-Alfred-
Boswald-Rings und dem erwarteten FulRverkehrsaufkommen, auch vor dem Hintergrund des
Brickenschlags, eine zusatzliche Querungsanlage erforderlich ist. Auch an der Einmiindung
der Jurastral3e sind an den Knotenpunktarmen des geplanten Kreisverkehrs entsprechend
Querungsanlagen vorzusehen. Nordlich der Prochownik-Straf3e liegt eine stiindliche Verkehrs-
belastung von ca. 580 Kfz/h vor, bei entsprechendem Querungsbedarf an Bushaltestellen
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(BirkenstralBe und Parkstraf3e Nr.30) und zum Schutz der Schulkinder wéaren auch dort Que-
rungsmaglichkeiten sinnvoll. Ebenfalls sollten im Rahmen der Schulwegsicherheit die Einmiin-
dungen entlang der Sternschanzenstrale bzw. Perchtoldsdorfer Straf3e sicher gestaltet wer-
den, beispielsweise durch farbliche Markierung.

\ T ¥ N T

70 50

+ / /‘/
500 300 100 50 FuBganger/h
/‘ / // ///
f / 7
/ / [ 1/
/ / r'/
= ‘  c—
(? £ ~ 4 "'/‘i’)" ~
T v Manabme500  (7) 1000 1500 2
Mitteltrennung Kfz/h zwischen Hochborden
baulich ohne Vorrang Bei Mitteltrennungen ist das
(Platesu/Tellaufpllasterung) o ogramm mit der hoherer
Fuigingeriberweg (FGU) Spitzenstundenbelastung de
FGU mit baulichen MaBinah Fahntric gen nochmals
anzuwenden
B = Lichtsignalaniage
_ ] i | | |Unter-f0berfohrung

Abbildung 18: Einsatzbereiche von Querungsanlagen (EFA, FGSV 2002)
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+
{&) Zusétzliche Querungs-
moglichkeiten

e | Sichere Gestaltung der
B, A Einmindungen

Py
ks 13
Hladter Strage

Abbildung 19: Vorschlag Lage zusétzlicher Querungsmaglichkeiten

MaRnahme 7 Querungsanlagen Uber die SternschanzenstraRe / Perchtoldsdorfer Stral3e
Begrindung Aufgrund der zulassigen Geschwindigkeit (50 km/h) und dem insbesondere
im Bereich des Alfred-Delp-Quartiers hohen Verkehrsaufkommen sind
Querungsanlagen fur Fulganger erforderlich.
Prioritat
[ ] 1|
Aufwand
HE]
Nutzen
[ ] 1|
Nachste Schritte Planung im weiteren Verfahren
Fordermdglichkeiten |Forderinitiative FuRverkehr (BALM)

Tabelle 14: Malinahme 7 - Querungsanlagen uber die Sternschanzenstral3e / Perchtoldsdorfer StraRe
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MaRnahme 8 Sichere Gestaltung der Einmiindungen entlang der
Sternschanzenstral3e/Perchtoldsdorfer Straf3e (Schulwegsicherheit)
Begrundung Schulweg sollte sicher zu bewaltigen sein, um die Notwendigkeit von ,Eltern-

Taxis" zu reduzieren. Um den Schulweg selbststandig und sicher
zuriicklegen zu kénnen sollte die MaRnhahme bei Bezug fertig gestellt sein.

Prioritat
EEE
Aufwand
_|HIn
Nutzen
EEE
Néchste Schritte Planung, Umsetzung Bauhof

Fordermoglichkeiten |Forderinitiative FuRverkehr (BALM)

Tabelle 15: MaRnahme 8 - Sichere Gestaltung der Einmiindungen entlang der SternschanzenstraRe/Perchtoldsdorfer StraRe (Schul-
wegsicherheit)

Auf den abseits der Stral3e gefiihrten FuBweg- (und Rad)wegen ist zudem auf eine ausrei-
chende Beleuchtung zu achten, um auch abends und nachts die Verbindung der Parkstadt
und des Alfred-Delp-Quartiers mit der Innenstadt Donauwdrths aufrecht zu erhalten. Die Defi-
zite in der Beleuchtung sind in der Bestandsanalyse in Abbildung 4 dargestellt.

MaRnahme 9 Ausreichende Beleuchtung auf abseits der StraRe gefuhrten FuRwegen
Begriindung Reduzierung von Angstraumen fir FuRganger; Erhdhung der Attraktivitat
der FulRwege
Prioritat
EER
Aufwand
HE[C
Nutzen
HE[]
Néchste Schritte Planung
Fordermoglichkeiten |Forderinitiative Fuverkehr (BALM)

Tabelle 16: MalRnahme 9 - Ausreichende Beleuchtung auf abseits der Stra3e gefuhrten FuBwegen

Insbesondere vor der Beriicksichtigung des Generationenquartiers sollte darauf geachtet wer-
den, dass die FuRwegeverbindungen im neuen Quatrtier barrierefrei ausgebildet sind, ebenso
wie die geplanten Bushaltestellen.
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3.2 Forderung des OPNV

3.2.1 Bushaltestellen

Die Parkstadt weist bereits eine gute Abdeckung mit Bushaltestellen auf, fiir das Alfred-Delp-
Quatrtier sind jedoch noch zusétzliche Bushaltestellen im Quartier vorzusehen, die barrierefrei
ausgebildet sein sollten. Der Stadtbus soll dabei zukiinftig auf dem Dr.-Alfred-Bdswald-Ring
durch das Alfred-Delp-Quartier verkehren, wobei dort jeweils im Norden und Siiden eine Hal-
testelle vorgesehen ist. Abbildung 20 zeigt, dass das Planungsgebiet mit der Einrichtung der
zwei Haltestellen komplett innerhalb des Einzugsbereichs der Bushaltestellen liegt und eine
ausreichende ErschlieBung somit gewahrleistet ist. Der Linienverlauf der Linien 1 und 6
misste dafiir entsprechend in diesem Bereich von der Sternschanzenstrafl3e auf den Dr.-Alf-
red-Béswald-Ring verlegt werden. Die Haltestelle Sternschanzenstral3e der Linie 1 misste
dadurch ebenfalls verlegt werden, z.B. in die Jurastraf3e. Zusatzlich ware eine weitere Halte-
stelle im Norden des Quartiers am Sportgelande auf der Linie 6 denkbar. Der Linienverlauf
wurde dadurch nicht beeinflusst werden.
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Legende
@ Bushaltestellen Bestand
| Einzugsbereich Bestand (300m)
® Standortvorschlag Bushaltestellen
|| Einzugsbereich Vorschlag (300m)

Abbildung 20: Erreichbarkeitsanalyse Einzugsbereiche Bushaltestellen mit Standortvorschlag zukinftige weitere Bushaltestellen
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Abbildung 21: Zukinftiger, angepasster Linienverlauf und Bushaltestellen

MalRnahme 10

Zuséatzliche, barrierefreie Bushaltestellen und entsprechend Verlegung der
Linien im Bereich des Alfred-Delp-Quartiers

Begriindung Nur bei einer attraktiven Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr ist
dieser eine Alternative zur Nutzung des MIV.
Prioritat
L] ]
Aufwand
HE[]
Nutzen
EER

Nachste Schritte

Planung im weiteren Verfahren (bereits in der StralRenplanung
bericksichtigt)

Fordermdglichkeiten

Forderung des 6ffentichen Personennahverkehrs (RZOPNV) durch die
zustandige Bezirksregierung Bayern fiir Haltestelleneinrichtung und
Beschaffung von Fahrzeugen

Tabelle 17: MaRnahme 10 - Zusétzliche, barrierefreie Bushaltestellen und entsprechend Verlegung der Linien im Bereich des Alfred-

Delp-Quartiers
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3.2.2 Takt und Betriebszeiten

Die Stadtbuslinien fahren in der Parkstadt in einem unattraktiven 30 min Takt. Zudem findet
die letzte Fahrt bereits um ca. 20:30 Uhr statt, wodurch fir Fahrten am Abend keine Alterna-
tive zum MIV besteht. Um ein besseres Angebot zur Verfligung zu stellen ware die Verdich-
tung des Taktes auf mind. 20 min nétig. Alternativ ware die Einflihrung einer weiteren Linie,
die das Alfred-Delp-Quartier und die Parkstadt bedient, mdglich, welche durch einen anderen
Linienverlauf die Erreichbarkeit anderer Stadtteile fiir die Bewohner verbessert. Auch in den
Abendstunden sollten weiterhin Fahrten angeboten werden. Im Fall einer zu geringen Nach-
frage wére hier auch die Einrichtung eines Ruftaxis mit festgelegter Linienfihrung in den
Abendstunden maoglich, welches bei Bedarf zum OPNV-Tarif fahrt und so die Betriebszeiten
verlangert. Alternativ ware auch ein On-Demand-System denkbar, bei dem sich die Route
(und Abfahrtszeit) nach der Nachfrage richtet. Beispiele zu Rufbus bzw. On-Demand-Syste-
men aus anderen Stadten mit vergleichbarer Einwohnerzahl kénnen Anhang 1 entnommen

werden.
Maf3nahme 11 Verdichtung des Bustaktes auf 20 min, Verlangerung der Betriebszeiten
Begriindung Nur bei einer attraktiven Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr ist
dieser eine Alternative zur Nutzung des MIV.
Prioritat
EEE
Aufwand
[ ] 1
Nutzen
EEE
Néchste Schritte Bedarfsermittiung; Kunden- oder Haushaltsbefragung; Kontaktaufnahme

mit potentiellen Betreibern, Ermittlung Nutzen-Kosten;
Fordermoglichkeiten |Férderung des offentichen Personennahverkehrs (RZOPNV) durch die
zustandige Bezirksregierung Bayern fiir Haltestelleneinrichtung und
Beschaffung von Fahrzeugen

Tabelle 18: MaRnahme 11 - Verdichtung des Bustaktes auf 20 min, Verlangerung der Betriebszeiten

MaRnahme 12 Alternativ: Einrichtung eines On-Demand-Verkehrsangebotes in den
Abendstunden (z.B. Ruftaxi)
Begriindung Nur bei einer attraktiven Anbindung an den éffentlichen Nahverkehr ist

dieser eine Alternative zur Nutzung des MIV. Durch den Einsatz eines
Ruftaxis kbnnen gegeniiber dem regularen Linienverkehr Ressourcen
gespart werden. Durch die flexible Beantragung von Fahrten kénnen die
Betriebszeiten verlangert und der Takt verdichtet werden.

Prioritat

EEN
Aufwand
EEE
Nutzen
EEE
Néchste Schritte Bedarfsermittiung; Kunden- oder Haushaltsbefragung; Kontaktaufnahme

mit potentiellen Betreibern, Ermittlung Nutzen-Kosten;
Fordermoglichkeiten |Férderprogramm ,Verbesserung der Mobilitét im landlichen Raum fir
bedarfsorientierte Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekte
landkreistibergreifender Expressbusverbindungen im Omnibusverkehr*
durch Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr

Tabelle 19: MaRnahme 12 - Alternativ: Einrichtung eines On-Demand-Verkehrsangebotes in den Abendstunden (z.B. Ruftaxi)
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3.3 Mobilitatsdienstleistungen: Mobilitatsstationen

Zusétzlich zu den MaRnahmen zum FuR- und Radverkehr sowie OPNV kénnen alternative
Mobilitatsformen das Mobilitéatsverhalten verdndern bzw. Mdglichkeiten fir eine bessere Ver-
netzung mit der Kernstadt bieten. Hierfir kommen stationares Car-Sharing sowie Pedelec-
Leihstationen infrage. Fur eine bessere Sichtbarkeit und Verknlpfung zwischen den Mobili-
tatsformen sollten diese gebuindelt in Form von Mobilitatsstationen ausgebildet werden, ideal-
erweise an Bushaltestellen, um auch hier den Umstieg zu erleichtern. Die Mobilitatsstationen
kénnen mit einer Radreparaturstation und einer Packstation (siehe auch Kapitel 3.1.2 und 3.7)
erganzt und damit noch attraktiver gemacht werden, da der Standort dadurch zuséatzlich fre-
guentiert und die Verbindung von Wegezwecken fiir die Nutzer der Mobilitatsstation erleichtert
wird.

Die Lage der Mobilitatsstationen sollte mdglichst zentral im Quartier bzw. der Wohnbebauung
der Parkstadt gewahlt werden, um von vielen Einwohnern gut erreichbar zu sein. Mégliche
Standorte in Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt fur Mobilitatsstationen mit Car- und Bike-Sha-
ring bzw. groBer angelegte Mobilitatsstationen mit Reparaturstation und Packstation sind in
der nachfolgenden Abbildung dargestellt. Jeder Bewohner kdnnte in diesem Fall in unter 500
m die nachstgelegene Mobilitatsstation auffinden. Die Mobilitatsstationen kénnen z.B. mit ei-
ner Stele kenntlich gemacht werden, die zudem Informationen Uber die Lage weiterer Mobili-
tatsstationen, Busabfahrtszeiten und Vorgehensweise zum Ausleihen von Pedelecs oder Car-
Sharing-Fahrzeuge enthalten kann. Die Komponenten Car-Sharing und Bike-Sharing werden
im Folgenden naher erlautert.
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Legende

O Bikesharing Standortvorschlag
. Carsharing Standortvorschlag

500 m Erreichbarkeit

Q Mobilitatsstation mit Packstation und Reparaturstation Standortvorschlag

Abbildung 22: Standortvorschlage Mobilitatsstationen

3.3.1 Car-Sharing

Um den Bedarf an Stellplatzen und die Selbstverstandlichkeit der Pkw-Nutzung zu reduzieren
ware das Angebot von Car-Sharing Fahrzeugen denkbar. Aufgrund der Grol3e der Stadt Do-
nauworth sowie deren Lage bietet sich dabei das stationsbasierte Car-Sharing an, bei dem die
Fahrzeuge an festgelegten Stationen abgeholt und wieder abgestellt werden kénnen. Car-
Sharing bzw. AutoTeilen ist bereits in vielen Kommunen mit gleich vielen oder weniger Ein-
wohnern als Donauwdrth etabliert. In dieser GréRenordnung (15.000-25.000 Einwohner) ist
das Car-Sharing meistens als Verein organisiert. Es wére jedoch auch eine Kooperation z.B.
mit Autoh&ndlern oder Energieversorgern moglich, von denen beispielsweise bereits in Do-
nauworth und Umgebung Ladeséulen betrieben werden, oder mit der bestehenden sixt-Auto-
vermietung. In der Nachbargemeinde Asbach-Baumenheim sowie in der ca. 20 min entfernt
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liegenden Stadt Monheim gibt es zudem jeweils ein Car-Sharing Fahrzeug vom Anbieter mikar
(mikar.de), auch dieser kdnnte fir Donauwdrth angefragt werden. Beispiele aus anderen Stad-
ten mit vergleichbarer Einwohnerzahl kénnen Anhang 1 entnommen werden.

Aufgrund der Ausdehnung des Untersuchungsgebiet wéren Stationen an mehreren Standor-
ten sinnvoll, um jeweils ein Fahrzeug in wenigen Gehminuten erreichen zu kénnen und somit
die Nutzungshirde so gering wie méglich zu halten. Um gegeniiber einem eigenen Fahrzeug
attraktiver zu sein, sollten die Car-Sharing-Fahrzeuge mdglichst gut erreichbar oberirdisch sta-
tioniert sein. Zur Foérderung des Car-Sharings wird eine entsprechende Anforderung bzw. Vor-
gabe im Bebauungsplan und in der Stellplatzsatzung der Stadt Donauwdrth empfohlen, bei-
spielsweise mit einer mdglichen Reduzierung der nétigen herzustellenden Stellplatze um 4
Stellplatze je Car-Sharing-Fahrzeug (Beispiele zur Integration von Mobilitdtskonzepten in
Stellplatzsatzungen finden sich im Anhang 1 — Best Practice Beispiele

MaRnahme 13 Car-Sharing Stationen
Begriindung Reduktion der Notwendigkeit eines eigenen Autos, Reduktion von
Stellplatzbedarf
Prioritat
HE[]
Aufwand
HE[]
Nutzen
HE[]
Nachste Schritte Aufnahme Reduktionsméglichkeiten in Stellplatzsatzung; evtl. Aufnahme in

Satzungstext B-Plan Alfred-Delp-Quartier; Kontaktaufnahme mit potentiellen
Betreibern; Parkstadt: Bedarfsermittlung Gber Haushaltsbefragung

Fordermdglichkeiten |"Errichtung von Mobilitdtsstationen® durch Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Klimaschutz 4.2.5 a) Errichtung von Mobilitatsstationen |
Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Wirtschaft und
Klimaschutz

Tabelle 20: Mainahme 13 - Car-Sharing Stationen

Um die Nutzung der Car-Sharing Fahrzeuge zu foérdern wére auch eine Regelung zum priori-
sierten Parken im Stadtgebiet sinnvoll, beispielsweise in Form eines reservierten Parkplatzes
an der Reichsstral3e oder anderen frequentierten Orten. In Verbindung mit dieser Malinahme
ware es auch denkbar, das Car-Sharing in Zukunft schrittweise auf das gesamte Stadtgebiet
auszudehnen bzw. auch in anderen Stadtteilen Fahrzeuge zur Verfigung zu stellen.
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MaRRnahme 14 Priorisiertes Parken fur Carsharing-Fahrzeuge an attraktiven Orten im
Stadtgebiet
Begriindung Erhohung der Attraktivitat von Car-Sharing gegeniiber dem

Fahrzeugbesitz, Einfihrung moglichst mit der Einfihrung des Car-Sharing

Prioritat
HEC]
Aufwand
Wi
Nutzen
HEC]
Nachste Schritte Festlegung von geeigneten Orten

Fordermdglichkeiten |/

Tabelle 21: Mainahme 14 - Priorisiertes Parken fur Car-Sharing-Fahrzeuge an attraktiven Orten im Stadtgebiet

3.3.2 Bike-Sharing

Da es sich bei der Parkstadt und dem Alfred-Delp-Quartier insbesondere um eine Wohnsied-
lung handelt, ist davon auszugehen, dass der Grof3teil der Einwohner ein eigenes Fahrrad be-
sitzt. Dennoch ware der Verleih von Pedelecs sowie Lasten-Pedelecs, evtl. in Kooperation mit
Einzelhandlern, an mehreren Stationen im Alfred-Delp-Quartier und der Parkstadt aufgrund
des zu Uberwindenden H6henunterschieds ein attraktives Angebot fir Fahrten in die Innen-
stadt oder zum Einkaufen. Dabei sollten die Stationen moéglichst gut erreichbar den Grol3teil
der Anwohner bzw. gut im Gebiet verteilt sein. Zur Erganzung des Angebotes waren zusatzli-
che Stationen in der Innenstadt sinnvoll, beispielsweise an der Reichsstral3e oder am Bahn-
hof, um die Mietdauer auf die Zeit der Fahrt zu begrenzen und auch eine multimodale Fortbe-
wegung zu ermoglichen. Durch die schnellere mogliche Fahrtgeschwindigkeit kbnnen mehrere
Ziele in kurzerer Zeit gegenuiber einem normalen Fahrrad erreicht werden, die Erreichbarkeit
verbessert sich entsprechend, insbesondere bergauf.

Als mdgliche Anbieter flr den Verleih der Pedelecs kdmen u.a. z.B. nextbike (nextbike.de),
Kooperation mit dem Stadtbus/DB, Stadtwerke oder Energieversorger, die bereits Ladesaulen
in und um Donauwdrth betreiben, in Frage. Es ist jedoch auch beispielsweise eine Koopera-
tion mit Fahrradgeschaften in Donauwdrth denkbar, die bereits auf Tagesbasis Rader verlei-
hen und bei Bedarf den Service Ubernehmen kénnten. Beispiele aus anderen Stadten mit ver-
gleichbarer Einwohnerzahl konnen Anhang 1 entnommen werden.
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MalRRnahme 15

Fahrradverleihsystem mit Pedelecs

Begrindung Erleichterung beim Zurticklegen der Hohendifferenz zwischen
Parkstadt/Alfred-Delp-Quartier und Innenstadt
Prioritat
HE[]
Aufwand
HE[C
Nutzen
HE[]

Nachste Schritte

Haushaltsbefragung; Bedarfsermittlung; Kontaktaufnahme mit potentiellen
Betreibern

Fordermdglichkeiten

"Errichtung von Mobilitatsstationen“ durch Bundesministerium fur
Wirtschaft und Klimaschutz 4.2.5 a) Errichtung von Mobilitatsstationen |
Nationale Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fur Wirtschaft und
Klimaschutz

Tabelle 22: MaRnahme 15 - Fahrradverleihsystem mit Pedelecs
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3.4 Mobilitatsmanagement

Mobilitattsmanagement betrifft nicht-bauliche Malinahmen, die das nachhaltige Mobilitatsver-
halten der Bewohner férdern sollen. Dazu gehdéren beispielsweise nicht-motorisierte Angebote
fur die Zuriicklegung des Schulwegs, die Initiierung eines Nachbarschaftsportals fir Fahrge-
meinschaften sowie finanzielle Anreize fur die Fahrradnutzung.

Um mit dem Pkw zuriickgelegte Wege zu reduzieren ist auch die Nutzung eines Portals fur
Fahrgemeinschaften denkbar, auf dem sich Personen mit dem gleichen Wegeziel vernetzen
kdénnen, insbesondere naturlich fir wiederkehrende Fahrten wie z.B. zur Arbeit. Hier ist die
Mitnutzung bereits bestehender Fahrgemeinschaftsportale denkbar, wobei ein Portal festge-
legt und kommuniziert werden sollte. Mdgliche Dienste kénnen beispielsweise der Seite des
Mitfahrverbandes e.V. enthommen werden (Mitfahrportale — Mitfahrverband e.V.). Auch priva-
tes Car-Sharing kann auf diese Weise organisiert werden, z.B. Uber getaround (ge-
taround.com) oder SnappCar (snhappcar.de).

Mal3nahme 16 Bewerbung eines Portals fur Fahrgemeinschaften (und Auto-Teilen)
Begriindung Reduktion von Fahrten und Stellplatzbedarf
Prioritat
I
Aufwand
|_|EIN
Nutzen
I
Nachste Schritte Suche nach geeigneten Portalen
Fordermdglichkeiten |/

Tabelle 23: MaRnahme 16 - Bewerbung eines Portals fir Fahrgemeinschaften (und Auto-Teilen)

Um die Fahrrad- bzw. Pedelec-Nutzung attraktiver zu gestalten, kénnte bei Verzicht auf einen
Stellplatz im Mietvertrag eine verglnstigte Nutzung des Bike- (und Car-)Sharings oder eine
Zuzahlung zur Anschaffung eines eigenen Fahrrads oder Pedelecs angeboten werden. Fir
Angestellte ware das Angebot eines Jobrads denkbar, womit ein eigenes Fahrrad bzw. auch
ein eigenes Pedelec geférdert werden kann. Zum Testen kénnte Bewohnern auch ein Lasten-
Leihrad zur Nutzung zur Verfligung gestellt werden.

MaRnahme 17 Radférderung, z.B. ,Jobrad® fiir Angestelite und Anwohner

Begriindung Erleichterung z.B. der Anschaffung eines eigenen Pedelecs, Erhdhung der
Attraktivitdt des Radfahrens

Prioritat
HE[]

Aufwand
|_|EIN

Nutzen
HE[]

Nachste Schritte Aufsetzen eines kommunalen Forderprogramms; Gesprach mit drtlichen
Arbeitgebern

Fordermdglichkeiten |/

Tabelle 24: MaRnahme 17 - Radférderung, z.B. ,Jobrad* fiir Angestellte und Anwohner

Da der fu3laufige Schulweg vom Alfred-Delp-Quartier zur Grundschule in der Parkstadt ent-
lang der Sternschanzenstral3e / Perchtoldsdorfer Stral3e fihrt, ist hier auf eine sichere
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Fuhrung der Schulkinder an den Einmindungspunkten zu achten. Um viele Hol- und Bring-
fahrten zur Grundschule aufgrund der Distanz von durchschnittlich ca. 1,5 km zu vermeiden
ware die Einrichtung von sogenannten ,Bus mit FiiRen“ oder auch ,Bus mit Fahrrad“ Stationen
im Quartier denkbar, an denen die Kinder in Begleitung eines Erwachsenen abgeholt und als
Gruppe gemeinsam zur Schule laufen oder radeln kénnen.

MaRnahme 18 ,Bus mit FliiRen® oder Rad - Schulwegbegleitung
Begrundung Reduktion von ,Eltern-Taxi“-Fahrten
Prioritat
HE[]
Aufwand
I
Nutzen
EER
Nachste Schritte Kontakt zu Schule, Organisation von Schulwegbegleitung (z.B.Green City,
Elterninitiative)
Fordermdglichkeiten |/

Tabelle 25: MaRnahme 18 - ,Bus mit Fillen” oder Rad - Schulwegbegleitung

Um alle umgesetzten Mobilitdtsangebote gut sichtbar und nutzbar zu machen, ist eine App, in
der alle Angebote zusammengefasst und buchbar sind, sinnvoll. Dort kdnnten Car-Sharing-
Fahrzeuge und Leihfahrrader, Paketstationen, Haltestellen und Abfahrten eingesehen werden
und die entsprechenden Dienste gebucht werden.

MaRnahme 19 Einfiihrung einer Mobilitatsapp mit Abbildung aller Mobilitatsangebote
Begriindung Niedrige Nutzungsschwelle und tbersichtliche Darstellung aller Angebote
Prioritat
EER
Aufwand
EER
Nutzen
EER
Nachste Schritte Kontaktaufnahme mit potentiellen Betreibern
Fordermoglichkeiten |/

Tabelle 26: MalRnahme 19 - Einfuhrung einer Mobilitatsapp mit Abbildung aller Mobilitdétsangebote
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3.5 Elektromobilitat

Der Bundesrat hat 2016 das Ziel formuliert, dass ab 2030 nur noch emissionsfreie Fahrzeuge
zugelassen werden sollen. Fur eine entsprechende Férderung der Elektromobilitat und in
Ubereinstimmung dem Geb&ude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz — GEIG aus dem Jahr
2021 sollten in den Tiefgarage Lademdglichkeiten zur Verfigung gestellt werden.

Fur die attraktive Nutzung des E-Fahrzeugs stehen im Stadtgebiet Donauw6rth sowie dessen
Umland bereits mehrere weitere Lademdéglichkeiten zur Verfiigung.

Maf3nahme 20 Lademdglichkeiten fur E-Fahrzeuge in Tiefgaragen
Begriindung Forderung der E-Mobilitat, Gebaude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetz
(GEIG, 2021)
Prioritat
EER
Aufwand
HE[
Nutzen
HE[]
Néchste Schritte Beriicksichtigung in der weiteren Planung
Fordermoglichkeiten |Foérderprogramm ,Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur fr
Elektrofahrzeuge in Bayern 2.0“ (STMWI)

Tabelle 27: MaRnahme 20 - Lademdglichkeiten fur E-Fahrzeuge in Tiefgaragen
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3.6 Parkraummanagement

Auf Grundlage der derzeitigen Planungen zu den Nutzungen und Flachenaufteilungen im
neuen Alfred-Delp-Quartier ermittelt sich fur die Wohnnutzungen ein Stellplatzbedarf von ca.
2950 Stellplatzen und fir die gewerblichen und sozialen Nutzungen von weiteren ca. 980
Stellplatzen.

Von den etwa 2950 Stellplatzen fir die Wohnnutzung entfallen ca. 480 Stellplatze auf die Ein-
familienhauser und werden damit voraussichtlich auf den Wohngrundstticken selbst herge-
stellt. Die verbleibenden Stellplatze kénnen in Form von Tiefgaragen zur Verfliigung gestellt
werden, um den StraBenraum weitgehend frei von ruhendem Verkehr zu halten bzw. hier ins-
besondere Kurzzeitparken fir Kunden und Besucher anzusiedeln.

Um die Mobilitaitsangebote wie Car-Sharing und Bike-Sharing als attraktive Alternative hervor-
zuheben, sollten diese idealerweise besser erreichbar sein als der eigene Pkw bzw. der Weg
dorthin kirzer. Aufgrund der hohen Anzahl an Bauabschnitten und Investoren gestaltet sich
ein Parkraummanagement mit Quartiersgarage als schwierig, da dies als Vorwegmafl3hahme
finanziert und realisiert werden misste.

In den Mischgebieten (M), urbanen Gebieten (MU), Kerngebieten (MK) und den angrenzen-
den Wohngebieten wére eine Mischnutzung einer Tiefgarage mit flexibler Stellplatzzuordnung
von Vorteil, da durch die zeitlich verschobene Nachfrage durch Bewohner und Beschéftigte
eine Mehrfachnutzung der Parkplatze und dadurch eine Reduktion des tatsachlichen Stell-
platzbedarfs moglich ware.

In der Parkstadt bleibt die bestehende Parkregelung bestehen, wobei durch das Parken im 6f-
fentlichen StraBenraum ebenfalls eine Mehrfachnutzung der Parkpléatze gewahrleistet ist.

Maf3nahme 21 Flexible Stellplatzzuordnung in den Mischgebieten, urbanen Gebieten und
Kerngebieten sowie den angrenzenden Wohngebieten
Begrundung Evtl. Reduktion des Stellplatzbedarfs durch Doppelnutzung von Stellplatzen
Prioritat
HEC]
Aufwand
HEC]
Nutzen
HE]
Nachste Schritte Berlicksichtigung in der weiteren Planung (separate Mobilitatskonzepte fiir
einzelne Bauvorhaben)
Fordermoglichkeiten |/

Tabelle 28: MaRnahme 21 - Flexible Stellplatzzuordnung in den Mischgebieten, urbanen Gebieten und Kerngebieten sowie den an-
grenzenden Wohngebieten
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3.7 Lieferverkehr

Um den Lieferverkehr im neuen Alfred-Delp-Quartier zu reduzieren wére eine Packstation am
Eingang zum Quartier sinnvoll. Die Packstation sollte dafirr idealerweise von mehreren Anbie-
tern genutzt werden kénnen, wie beispielsweise myflexboxen (myflexbox.com). Der Standort
sollte mit dem Angebot von Car- und Bike-Sharing zu Mobilitatsstationen kombiniert werden.
In der Parkstadt gibt es im Zentrum bereits eine DHL-Packstation. Auch hier bietet sich eine
Kombination mit den alternativen Verkehrstragern an.

MalRnahme 22 Packstation in Verbindung mit Mobilitdtsangeboten
Reduktion von Lieferverkehr im neuen Alfred-Delp-Quartier, durch
Biindelung mit Mobilititsangeboten Erhéhung der Attraktivitat und

Begrundung Sichtbarmachen der Angebote
Prioritat 1 I
Aufwand B
Nutzen [ | |m
Beriicksichtigung in der weiteren Planung, Kontaktaufnahme mit
Nachste Schritte potentiellen Betreibern

Fordermoglichkeiten |/

Tabelle 29: MaRnahme 22 - Packstation in Verbindung mit Mobilitdtsangeboten
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4. MalBnahmenkatalog

Nachfolgend sind die MaRnahmen in einer Gesamtlbersicht sowie fur die Bereiche tberge-
ordnete Mafl3nahmen, Alfred-Delp-Quartier und Parkstadt zusammengefasst in tabellarischer
Form dargestellt sowie die physischen MaRnahmen auf einem entsprechenden Lageplan ver-
ortet.

4.1 Gesamtubersicht

Die Gesamtubersicht der Ma3nahmen in allen Bereichen und Gebieten ist entsprechend der
Reihenfolge im Bericht in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.
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Nr Malnahme Bereich Prioritét Aufwand Nutzen
1 Tempo-30-Zone in der Parkstadt Rad, Ful3
HEEER N0 HEC
2 Fahrradschutzstreifen oder gemeinsamer Geh-|Rad
und Radweg entlang der Perchtoldsdorfer LY LY L1 JE
Stralle
3 Zusétzliche Radwegeverbindung zwischen Rad
Parkstadt/Alfred-Delp-Quartier und Innenstadt L L L L L L
4 Gut erreichbare, geschiitzte, sichere und Rad
ausreichende Fahrradabstellanlagen innerhalb LY N[ LY
des Alfred-Delp-Quartiers
5 Fahrradreparaturstation Rad
HECO EC0 HE[C]
6 Durchgehende, barrierefreie Fui
FuRwegeverbindung entlang der N[ N[ N[
Perchtoldsdorfer StralRe (siehe auch
7 Querungsanlagen Uber die Fui
SternschanzenstralRe / Perchtoldsdorfer L L L e L
Stral3e
8 Sichere Gestaltung der Einmiindungen entlang |Ful3
der Sternschanzenstraf3e/Perchtoldsdorfer NN moo EEE
StraRe (Schulwegsicherheit)
9 Ausreichende Beleuchtung auf abseits der Fu
Stral3e gefihrten Fulwegen LY L L e L L s
10 |Zusétzliche, barrierefreie Bushaltestellen und  |OPNV
entsprechend Verlegung der Linien im Bereich LY N[ LY
des Alfred-Delp-Quartiers
11 Verdichtung des Bustaktes auf 20 min, OPNV
Verlangerung der Betriebszeiten LY LY LY
12 |Alternativ: Einrichtung eines On-Demand- OPNV
Verkehrsangebotes in den Abendstunden (z.B. LY L L L
Ruftaxi)
13 Car-Sharing Stationen Mobilitats-
dienstleistungen N[ N[ N[
14 Priorisiertes Parken fur Carsharing-Fahrzeuge | Mobilitéats-
an attraktiven Orten im Stadtgebiet dienstleistungen L L e WO L L JE
15 |Fahrradverleihsystem mit Pedelecs Mobilitéts-
dienstleistungen L L e L L e L L JE
16 Bewerbung eines Portals fir Mobilitats-
Fahrgemeinschaften (und Auto-Teilen) management moo moo moo
17  |Radférderung, z.B. ,Jobrad” fir Angestellte Mobilitéts-
und Anwohner management L e moo L s
18 ,Bus mit FUen* oder Rad - Mobilitéts-
Schulwegbegleitung management N[ WO LY
19 Einflihrung einer Mobilitatsapp mit Abbildung | Mobilitéats-
aller Mobilitatsangebote management LY LY LY
20 |Lademoglichkeiten fur E-Fahrzeuge in E-Mobilitat
Tiefgaragen EEE (EE0 |(EEC
21 Flexible Stellplatzzuordnung in den MIV
Mischgebieten, urbanen Gebieten und N[ N[ N[
22 Packstation in Verbindung mit Lieferverkehr
Mobilitatsangeboten L L e WO L L e

Tabelle 30: Gesamtiibersicht MaRnahmen
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4.2 Ubergeordnete MaRnahmen

Zur besseren Ubersicht sind die iibergeordneten MaRnahmen, die das Umfeld des Alfred-
Delp-Quartiers und der Parkbetreffen bzw. auf beide Gebiete einen Nutzen in der nachfolgen-
den Tabelle zusammengefasst. Die Maflinahmen sind nach absteigender Prioritat geordnet.

Nr | ~ |MaBnahme ~ |Bereich - |Prioritat |~'[Aufwand |~ |Nutzen M
2 Fahrradschutzstreifen oder gemeinsamer Geh-|Rad
und Radweg entlang der Perchtoldsdorfer L L L L s
Stral3e
3 Zusétzliche Radwegeverbindung zwischen Rad
Parkstadt/Alfred-Delp-Quartier und Innenstadt L L L L
7 Querungsanlagen utber die Fui
SternschanzenstralRe / Perchtoldsdorfer L L e EEE
Stral3e
8 Sichere Gestaltung der Einmiindungen entlang |Ful’
der Sternschanzenstraf3e/Perchtoldsdorfer L WO L L
StralRe (Schulwegsicherheit)
9 Ausreichende Beleuchtung auf abseits der Fu
Stral3e gefihrten Fulwegen L L L L s L L s
11 Verdichtung des Bustaktes auf 20 min, OPNV
Verlangerung der Betriebszeiten NN L EEE
12 Alternativ. Einrichtung eines On-Demand- OPNV
Verkehrsangebotes in den Abendstunden (z.B. LY LY LY
6 Durchgehende, barrierefreie Fu
FuRwegeverbindung entlang der L L e L L e L1 JE
Perchtoldsdorfer StralRe (siehe auch
14  |Priorisiertes Parken fir Carsharing-Fahrzeuge | Mobilitéts-
an attraktiven Orten im Stadtgebiet dienstleistungen L L s WO L L s

Tabelle 31: MaRnahmendibersicht Ubergeordnete Malinahmen
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Abbildung 23: Verortung der ubergeordneten Mal3nahmen
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4.3 Alfred-Delp-Quartier

Die im Alfred-Delp-Quartier zu verortenden Maflinahmen sind in nachfolgender Tabelle mit ab-
steigender Prioritat zusammengefasst und im Lageplan des Quartiers falls moglich verortet.
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Nr | ~ |MaRnahme ~ |Bereich - |Prioritat |~7|Aufwand | ~ |Nutzen ~
4 Gut erreichbare, geschiitzte, sichere und Rad
ausreichende Fahrradabstellanlagen innerhalb LY N[ LY
des Alfred-Delp-Quartiers
10  |Zusétzliche, barrierefreie Bushaltestellen und  |OPNV
entsprechend Verlegung der Linien im Bereich AN HEL] EEN
19 Einflihrung einer Mobilitdtsapp mit Abbildung | Mobilitéts-
aller Mobilitatsangebote management LY LY LY
20 |Lademdglichkeiten fur E-Fahrzeuge in E-Mobilitét
Tiefgaragen EEE (EEC (EE[O
5 Fahrradreparaturstation Rad
HE[C] 00 HE[]
13 Car-Sharing Stationen Mobilitats-
dienstleistungen L] JE N[ L] JE
15 Fahrradverleihsystem mit Pedelecs Mobilitats-
dienstleistungen L L JE N[ N[
17 Radférderung, z.B. ,Jobrad* fir Angestellte Mobilitéts-
und Anwohner management L s moo L e
18 |,Bus mit FiRen" oder Rad - Mobilitéts-
Schulwegbegleitung management L L s W0 L L
21 Flexible Stellplatzzuordnung in den MIV
Mischgebieten, urbanen Gebieten und L L e L] JE L1 e
22 Packstation in Verbindung mit Lieferverkehr
Mobilitatsangeboten L L e MO0 L L s
16 Bewerbung eines Portals fur Mobilitats-
Fahrgemeinschaften (und Auto-Teilen) management WO WO WO
Tabelle 32: MalRnahmenibersicht Alfred-Delp-Quartier
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Car-Sharing-Angebote Festlegung tber B-
- Plan/Bauantrag zur Reduzierung des

¢ ere Gestaltung der Einmiindungen

Abbildung 24: Verortung der MaBnahmen im Alfred-Delp-Quartier
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4.4 Parkstadt

Die empfohlenen Maflinahmen im Bereich der Parkstadt sind in nachfolgender Tabelle nach
absteigender Prioritat geordnet dargestellt und im Lageplan entsprechend verortet.

Nr | ~ |MaRnahme - |Bereich - |Prioritat |+~'|Aufwand | -~ [Nutzen -
1 Tempo-30-Zone in der Parkstadt Rad, Ful3
[ 1 ]| WO B

19 |Einfuhrung einer Mobilitatsapp mit Abbildung |Mobilitats-

aller Mobilitdtsangebote management L L L L L

13 Car-Sharing Stationen Mobilitats-
dienstleistungen L] JE L L JE N[

15 Fahrradverleihsystem mit Pedelecs Mobilitats-

dienstieistungen | NL] | IEL] HEO

Tabelle 33: MalRnahmenubersicht Parkstadt

[}

; '
@ o

ZONE

- / /'XN
3 ( 4o
% ‘L *) 1t
8 :
P rkst 4
R <4 |_2ZONE
% N, £ -y Mobilitétsstation: Bike-Sharing,
mak S NG ‘@éy Car-Sharing, Fahrrad-Reparatur-Station,
\ \>\" § o Packstation (Ma3nahmen 13, 15, 5, 21)
3 '—:. " Y-
K § '@b @ Bike-Sharing Station (E-Bike) (MaRnahme 15)

Soqy s0bisg

X

. Car-Sharing Station (Mainahme 13)

z
5

- Bereich Tempo-30-Zone (Mafinahme 1)

Abbildung 25: Verortung der MaBnahmen in der Parkstadt

Minchen, 04.12.2023
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Dipl.-Ing. T. Seufert M. Sc. L. Fuchs
Projektleiter Institut fur Projektingenieurin Institut fur
Verkehrsplanung und Verkehrstechnik Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
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5. Anhang 1 — Best Practice Beispiele

Car-Sharing

Traunreuth (21.000 EW) https://www.traunreut.de/?akn _news=traunreut-startet-mit-
carsharing-projekt-in-der-marktstrasse

Bad Aibling (19.600 EW) https://bad-aibling.mogo.de/

Gunzburg (21.500 EW) https://www.guenzburg.de/umwelt-mobilitaet/carsharing/

Breislach am Rhein (15.600 EW) Home — CarSharing Kaiserstuhl Tuniberg e.V. (car-
sharing-breisach-ihringen.de)

Traunstein (20.800 EW) Carsharing Traunstein - Carsharing Traunstein (carsharing-

traunstein.de)

Regenstauf (16.300 EW) eCarsharing | Landkreis Regensburg (landkreis-regens-
burg.de)

Donaueschingen (22.200 EW) Donaueschingen CarSharing Standort Station und
Stellplatze | my-e-car

Puchheim (21.400 EW) https://www.puchheim.de/puchheim/web.nsf/gfx/med _fdih-
cbugeq_437cd2/$file/Mobilit%C3%A4tsbroschuere.pdf
Mitglieder des Bundesverbandes CarSharing (bcs) Mitglieder | bcs Bundesverband

CarSharing e.V.

Bike-Sharing

Stand: 04.12.2023

Arnstein (8.200 EW) Lastenrader Freies Lastenrad Main Spessart — Freie Lastenréder
fur Main Spessart | kostenlos bis 3 Tage (lastenrad-main-spessart.de)

Cadolzburg (10.200 EW) Lastenrader Radfahren: Markt Cadolzburg

Gunzenhausen (16.200 EW) Lastenrader Lastenfahrrad - Ausleihe - Stadt Gunzen-
hausen - Zentrum im Frénkischen Seenland

Pfarrkirchen (11.000 EW) Lastenrader und E-Bikes Schaffer Quartier | Nachhaltiges
Mobilitédtskonzept | VCD (intelligentmobil.de)

Heppenheim, Schwetzingen, Dossenheim (Klein- und Mittelstéadte) VRNnextbike Fahr-
radverleih im Verkehrsverbund Rhein-Neckar | VRNnextbike

Puchheim (21.400 EW) https://www.puchheim.de/puchheim/web.nsf/gfx/med fdih-
cbugeq 437cd2/$file/Mobilit%C3%A4tsbroschuere.pdf

Stadte mit Lastenrad-Sharing-Angeboten: Lastenrad-Sharing: Stadteliste Deutsch-
land/Osterreich/Schweiz (cargobike.jetzt)
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Rufbus

*  Traunreuth (21.000 EW) https://direktbus-traunreut.de/

+  Nérdlingen (21.000 EW) NO-mobil das Rufbussystem im 30 Minutentakt - NO-mobil
(xn--n-mobil-90a.de)

*  Puchheim (21.400 EW) https://www.puchheim.de/puchheim/web.nsf/gfx/med_fdih-
cbugeq 437cd2/$file/Mobilit%C3%A4tsbroschuere.pdf

*  On-Demand-Rufbus Rosi Mobil (Landkreis Rosenheim) Mobil am Chiemsee | Rosi
mobil (rosi-mobil.de)

Beispiele fur Stellplatzsatzungen mit Bezug Mobilitatskonzepte:

*  Markt Holzkirchen (16.700 EW) https://www.holzkirchen.de/ceasy/resource/?id=4651

* Hohenkirchen-Siegertsbrunn (11.400 EW) https://www.hoehenkirchen-siegerts-
brunn.de/ceasy/resource/?id=2176

« Altétting (13.000 EW) Stellplatzsatzung - Stadt Altdtting (altoetting.de)
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