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Aufgabenstellung und Ausgangssituation

Die Donau- Ries Kliniken und Seniorenheime gKU beabsichtigen in der GroR3en
Kreisstadt Donauworth an der Neudegger Allee die Erweiterung der Donau- Ries
Klinik um mehrere Baulichkeiten westlich des bestehenden Krankenhausareals.
In diesem Zusammenhang stellt die GrofRe Kreisstadt Donauwoérth den Bebau-
ungsplan ,Erweiterungsflachen West der Donau- Ries- Klinik* auf.

Neben den geplanten Erweiterungen der auf dem Plangebiet bereits vorhandenen
Onkologie und Kieferchirurgie sind weitere Vorhaben zur Unterbringung etwa der
Strahlentherapie oder zur Schaffung eines physiotherapeutischen oder etwa eines
Wellness- Bereichs vorgesehen.

Von dem Bebauungsplangebiet werden kiinftig zuséatzlich zum Bestandsbetrieb des
Krankenhauses Gerauschemissionen durch den Pkw- Fahr- und Parkverkehr sowie
vereinzelte Lieferfahrten und damit zusammenh&ngende Ladearbeiten ausgehen.

Im Hinblick auf diese Larmemittenten wurden von unserem Ingenieurbiro mit dem
Schriftstiick vom 16.07.2012 /21/ schalltechnische Vorberechnungen durchgefihrt,
deren Ergebnisse in den aktuellen Bebauungsplanentwurf /11/ eingearbeitet wur-
den. So lautet die Empfehlung, die Stellplatze fur Abfallcontainer im Bereich der
Onkologie mdglichst von der Neudegger Allee weg zu positionieren. Gemald dem
aktuellen Planungsentwurf sind auf3erdem die Erweiterungsmoéglichkeiten in Rich-
tung Norden zugunsten eines Biotops aufgegeben worden.

Im Hinblick auf die mal3gebliche Wohnnachbarschaft besteht fir unser Beratendes
Ingenieurblro nunmehr die Aufgabe, eine schalltechnische Vertraglichkeitsunter-
suchung mit Prognoseberechnungen und Bewertung der erwarteten Gerauschsitu-
ation durchzufiihren. Hierzu sind zunachst die Gerduschemissionen innerhalb des
Bebauungsplangebietes auf der Grundlage der hier mafl3geblichen Beurteilungs-
vorschrift TA Larm /2/ zu untersuchen.

Als schutzbedirftige Nachbarschaft erweisen sich zum einen die Allgemeine
Wohngebietsbebauung stdlich der Neudegger Allee und zum anderen die Wohn-
nutzungen im Aul3enbereich westlich des Bebauungsplangebietes (s. Immissions-
orte 10 1 bis 10 9 in der Anlage 1).

Neben der Beurteilung samtlicher, mal3geblicher auf den privaten Grundsticksfla-
chen erzeugter Schallemissionen nach der TA Larm /2/ sind zudem schalltechni-
sche Berechnungen zum An- und Abfahrtsverkehr auf der o6ffentlichen Stral3e
(Neudegger Allee) durchzufiihren und zu bewerten. In diesem Zusammenhang ist
die Gerauschvorbelastung durch den bestehenden Verkehr zu und vom vorhande-
nen Krankenhausareal mit einzubeziehen.
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2.

Quellen- und Grundlagenverzeichnis

11/

12/

13/

14/

/5/

16/

171

18/

19/

110/

111/

112/

113/

114/

DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung, Juli 2002 mit Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1: ,Berechnungsver-
fahren — Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung®,
Mai 1987;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- Immissionsschutzge-
setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&arm), 26.08.1998;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), vom 17. Juni 1990;

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, "Schallschutz durch Abschirmung im Freien", Marz
1997;

Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en - RLS-90,
Der Bundesminister fir Verkehr, Ausgabe 1990;

Parkplatzlarmstudie; Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, Augsburg,
6. Auflage — 2007;

»1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hessisches Landesamt fir Umwelt
und Geologie, Wiesbaden, 2005;

Studie des RW TUV-Essen, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen” vom 16.05.1995;

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und —verwertung sowie Klaranlagen, Hessisches Lan-
desamt fur Umwelt und Geologie, 27.06.2001;

Entwurf zum Bebauungsplan ,Erweiterungsflachen Westlich der Donau- Ries-
Klinik* mit Ausgleichsbebauungsplan in der Grol3en Kreisstadt Donauwdrth,

Obel und Partner GbR, Freie Architekten BDA, 86609 Donauwdrth (Planzeich-
nung M 1: 1.000, Textliche Festsetzungen u. Begriindung), Stand: 08.01.2013;

Lagepléane M 1:2.000 u. M 1:1.000 zur Bestandsbebauung der Donau- Ries-
Klinik, Neudegger Allee 6, 86609 Donauwdrth und in deren Umgebung;

Bebauungsplan ,Nordlich der Neudegger Siedlung“ der Stadt Donauworth,
01.12.1967,

Bebauungsplan ,Norddstlich der Neudegger Siedlung” der Stadt Donauworth,
20.07.1974;
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/15/  Bebauungsplan ,Sport- und Freizeitzentrum Donauwdrth® in der Stadt Donau-

worth, 01.02.1985;

/16/ Bebauungsplan ,Ersatzneubau Kreiskrankenhaus Donauworth* der Stadt Do-

nauworth, 03.08.1990;

/17/ Baugenehmigung des Landratsamtes Donau- Ries zum Bauvorhaben ,Ersatz-

neubau Kreiskrankenhaus Donauwdrth; “Vorwegmafinahme Parkdeck / Aul3enan-
lagen 1. BA™ in der Stadt Donauwdrth (Aktenzeichen: SG 41 — 1182/90),
16.10.1990;

/18/ Baugenehmigung des Landratsamtes Donau- Ries zum Bauvorhaben ,Ersatz-

neubau Kreiskrankenhaus Donauwdrth; “Krankenhaus / Au3enanlagen 2. BA™ in
der Stadt Donauwoérth (Aktenzeichen: SG 41 — 0011/91), 16.04.1991;

/19/  Besprechungen mit Vertretern der Donau- Ries- Klinik, des Landratsamtes

Donau- Ries und des Planungsbiros Obel und Partner GbR anlasslich des
Vorhabens und zur Abklarung des kinftigen Betriebsablaufs innerhalb des
Plangebiets, 25.04.2012 u. 14.08.2012.

/20/  Schreiben der Donau- Ries- Kliniken und Seniorenheime gKU (stellv. Vorstand

Bernhard Schmid) zur Parkplatzbelegung der Donau- Ries- Klinik, Neudegger
Allee 6, 86609 Donauworth in der Bestandsituation, E- Mail vom 11.07.2012;

[21/  Schalltechnische Voruntersuchungen zur Aufstellung eines Bebauungsplanes

fur die Erweiterung der Donau- Ries- Kliniken in der Grof3en Kreisstadt Donau-
worth, (Auftragsnr. 4524.0 / 2012 — PT), Ingenieurblro Andreas Kottermair,
Altominster, 16.07.2012;

/22/  Erhebungen vor Ort durch den Sachbearbeiter, 25.04.2012 u. 21.06.2012;

3.

Rechtliche Anforderungen an den Schallschutz

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /1/ sind schalltechnische Orientierungswerte fr
die stadtebauliche Planung angegeben. Im Hinblick auf die Wohnnachbarschaft
von gewerblichen Gerduschemittenten ist ihre Einhaltung oder Unterschreitung
geboten, um die von der jeweiligen Gebietscharakteristik abhéngige Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.

Im vorliegenden Fall ist in der Umgebung des Bebauungsplangebietes ,Erweite-
rungsflachen Westlich der Donau- Ries- Klinik“ insbesondere sudlich der StralRe
.Neudegger Allee* Wohnbebauung angesiedelt. Sie ist gemal dem Bebauungs-
plan ,Nordostlich der Neudegger Siedlung® /14/ als Allgemeines Wohngebiet
eingestuft (s. Anlage 1: Wohnhauser ,Neudegger Siedlung 32, 28, 26, 24“ = Immis-
sionsorte 10 1 bis 10 4). Die Wohnnutzungen unmittelbar nordwestlich dieses
Gebietes gehdren keinem Bebauungsplan an (s. Wohnhaus ,Neudegg 3" = Immis-
sionsort 10 5). Hierftr wird wegen des zur ,Neudegger Siedlung“ verbleichbaren
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Gebietscharakters zur Sicherheit ebenfalls ein Allgemeines Wohngebietes zugrun-
de gelegt.

Das Gut Neudegg, das sich westlich der Erweiterungsflachen der Donau- Ries- Kli-
nik anschlief3t, ist im AufRenbereich bzw. in einem Misch- / Dorfgebiet liegend an-
zusehen (s. Wohnhauser ,Neudegg 1, 2, 2a u. 2b = Immissionsorte 10 6 bis IO 8).

Fur die vorliegend relevanten Gebietseinstufungen der Wohnnachbarschaft gelten
folgende Orientierungswerte:
Allgemeines Wohngebiet (WA):

tagsuber : 55 dB(A),
nachts : 40 dB(A).

AuRRenbereich (AU), Mischgebiet (M), Dorfgebiet (MD):

tagstber : 60 dB(A),
nachts : 45 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ entsprechen den Immissionsrichtwerten
der TA Larm /2/, die - mit Ausnahme explizit aufgefiihrter Anlagen - fur die Beurtei-
lung gewerblicher Anlagen anzuwenden ist. Sie ist somit auch im vorliegenden
Untersuchungsfall heranzuziehen.

Die malRgeblichen Immissionsorte bezlglich bebauter Flachen liegen 0,5 m vor den
Fenstern schutzbeddtrftiger Wohn- und Schlafraume.

Als Tagzeit gilt der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und als Nachtzeit der
Zeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Die TA Larm /6/ sieht u.a. fur Allgemeine Wohngebiete Ruhezeitenzuschlage von
6 dB(A) innerhalb der Tag- Beurteilungszeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr vor, nicht
jedoch etwa fur den AuRRenbereich oder Misch- und Dorfgebiete. Die Zuschlage
sind an Werktagen fur die Zeiten von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr und von 20.00 Uhr
bis 22.00 Uhr zu vergeben. An Sonn- und Feiertagen, die im vorliegenden Fall zur
Beurteilung herangezogen werden, liegen die Tages- Ruhezeiten zwischen
06.00 Uhr und 09.00 Uhr, 13.00 Uhr und 15.00 Uhr sowie zwischen 20.00 Uhr und
22.00 Uhr.

In der Nachtzeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) ist nach der TA Larm /1/ die volle Stunde
mit den hdchsten sich ergebenden Beurteilungspegeln mal3gebend (lauteste
Nachtstunde). Sie ist im vorliegenden Fall wegen einem nachts nicht oder zumin-
dest deutlich reduzierten Betriebsgeschehen nicht beurteilungsrelevant.

Von den Planflachen der Klinikerweiterung durfen die Immissionsrichtwerte nach
Punkt 6.1 der TA Larm /2/ nicht alleine ausgeschotpft werden, wenn auch andere
gewerbliche Gerauschemittenten relevant an den Immissionsorten einwirken. So ist
im Baugenehmigungsbescheid /17/ zur Errichtung des Ersatzneubaus Kreiskran-
kenhaus Donauwdrth (,Vorwegmalinahme Parkdeck / Auf3enanlagen) aufgefuhrt,
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dass ,der Beurteilungspegel der von allen Emittenten auf dem Betriebsgelande ausge-
henden Gerdusche einschliel3lich der Gerdusche durch den betriebsbezogenen Kifz-
Verkehr auf dem Grundstick FI.Nr. 2096/43 (Anm.: Wohnhaus ,Neudegger Allee 34"
Ostlich 10 1) die Immissionsrichtwerte von tagsuber 55 dB(A), nachts 40 dB(A) nicht
uberschreiten darf".

In diesem Einwirkungsbereich ist somit davon auszugehen, dass die Immissions-
richntwerte der TA Larm /2/ durch die Vorbelastungen bereits ausgeschopft sind.
Das gleiche gilt fir die Wohngebietsbebauung weiter westlich (Immissionsorte 10 1
bis 10 5). Hier ist ein relevanter Beitrag gewerblicher Gerduschimmissionen, etwa
auch durch das Gut Neudegg, nicht auszuschlie3en. An den Immissionspunkten im
Bereich des Guts Neudegg wird - z.B. aufgrund der bereits bestehenden Onkologie
und der MKG- Chirurgie - zur Sicherheit ebenfalls eine Vollausschépfung der Im-
missionsrichtwerte im Bestand angenommen.

Deshalb sollten durch die zusatzlichen Emissionen auf der Planflache insgesamt
an samtlichen Immissionsorten 10 1 bis 10 9 die um 6 dB(A) reduzierten Immis-
sionsrichtwerte eingehalten werden. Sodann wird im Sinne der TA Larm /2/ (Num-
mer 3.2.1, Absatz 2) unabhangig von den gewerblichen Geréduschvorbelastungen
kein maRgeblicher Geréauschbeitrag geliefert.

Gemald der Nummer 6.1 der TA Larm /2/ gelten die Immissionsrichtwerte auch
dann als Uberschritten, wenn ein Spitzenpegel die unverminderten, oben aufgefihr-
ten Immissionsrichtwerte um mehr als 30 dB(A) tags bzw. 20 dB(A) nachts tber-
schreitet.

Die TA Larm /2/ gibt in Nummer 7.4 vor, dass Gerdusche des An- und Abfahrtsver-
kehrs auf offentlichen Verkehrsflachen — getrennt von den Anlagengerduschen auf
dem Baugrundstiick — nach den Richtlinien RLS-90 /6/ zu untersuchen sind. Falls
die Voraussetzung erfullt ist, dass derjenige Fahrverkehr, der alleine dem zu beur-
teilenden Anlagengrundstiick zuzurechnen ist, mindestens genauso gerduschstark
ist wie der sonstige Verkehr und durch diesen die ,Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung /3/ erstmals oder weitergehend tberschritten werden®,
sollen in Wohngebieten oder ahnlich schitzenswerten Gebieten die Verkehrs-
gerdusche durch MalRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert
werden. Die Immissionsgrenzwerte fir Verkehrsgerdusche betragen in Wohngebie-
ten zur Tagzeit 59 dB(A) und zur Nachtzeit 49 dB(A). An den Schulgebauden im
weiteren dstlichen Verlauf der Neudegger Allee ist tagstber ein Immissionsgrenz-
wert von 57 dB(A) mal3gebend.
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4.1

Beurteilung der Betriebsgerausche auf dem Anlagengelande

Beschreibung der Schallemittenten

Neben den Pkw- Park- und Fahrvorgangen in Bezug auf die geplanten und beste-
henden Stellplatze innerhalb des angedachten Bebauungsplangebietes stellen
Fahrbewegungen durch Kleintransporter sowie gelegentlich auch Lastkraftwagen
sowie mit den Liefervorgangen zusammenhéngende Ladearbeiten die relevanten
Larmemittenten dar.

Im Rahmen der vorliegenden, schalltechnischen Untersuchung wird auf dem zu
untersuchenden, erweiterten Klinikgelande das Betriebsgeschehen auf die Situati-
on nach Fertigstellung und Inbetriebnahme der Bauvorhaben abgestellt und unter
Zuhilfenahme vorhandener Erfahrungswerte nach oben hin abgeschatzt. Die rele-
vante Beurteilungszeit kann auf die Tagzeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr
beschrankt werden, innerhalb derer sich - mit Ausnahme vor allem einiger nachts
an- und abfahrender Bediensteter — die Betriebsamkeit abspielt.

Aus der Planzeichnung in der Anlage 1 ist die Berechnungssituation mit den
zugrunde liegenden Gerauschquellen ersichtlich.

Die Pkw- Parkvorgange werden nach der aktuellen, 6. Auflage der Parkplatzlarm-
studie /7/ des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz beurteilt. Danach ist im
vorliegenden Fall als Schallleistungspegel fur eine Pkw- An- oder Abfahrt ein auf
1 Stunde Einwirkzeit normierter Schallleistungspegel von Lwain = 67 dB(A) anzu-
setzen. (Der genannte Schallleistungspegel errechnet sich aus dem Ausgangs-
schallleistungspegel von Lwa1n” = 63 dB(A) und Zuschlagen von Kpa = 0 dB(A) fiir
die Parkplatzart und von K; = 4 dB(A) fur das Taktmaximalpegelverfahren, die in
der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie /7/ fir Besucher- oder Mitarbeiterparkplat-
zen entsprechend angegeben sind.)

Auf der Bebauungsplanflache wird auf der Grundlage der Besprechungsergebnisse
vom 25.04.2012 sowie einer detaillierten Aufstellung zur bestehenden Parkplatz-
frequentierung per E-Mail vom 11.07.2012 von folgenden Pkw- Anzahlen innerhalb
des Beurteilungstags ausgegangen:

Onkologie:

Ansatz von 2 Patienten- Pkw je Stellplatz und Tag,

bei insgesamt 62 Pkw- Stellplatzen um das Bestands- und Erweiterungsgebaude
herum — 124 Pkw- An- und Abfahrten = 248 Pkw- Fahrbewegungen,

zzgl. 10 Mitarbeiter — 20 Pkw- Fahrbewegungen,

Summe %: 268 Pkw- Bewegungen (entspricht 4,3 Bewegungen [E] je Stellplatz);

gleichmafiig aufgeteilt auf 29 Stellplatze [— 125 E], 9 Stellplatze [— 39 E],
10 Stellplatze (— 43 E), 8 Stellplatze [— 35 E], 6 Stellplatze [— 26 E];
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MKG:

30 Patienten pro Tag im derzeitigen Zustand bzw. 2 Pkw je 15 Stellplatze
— 60 Pkw- Fahrbewegungen,

zzgl. 10 Mitarbeiter — 20 Pkw- Fahrbewegungen,

zzgl. 100 Prozent- Zuwachs aufgrund der Erweiterung,

Summe %: 160 Pkw- Bewegungen auf kinftig 40 Stellplatzen;

aufgeteilt auf 15 Stellplatze sudlich [— 60 E], 14 Stellplatze nérdlich [— 50 E],
14 Stellplatze nordlich (— 50 E);

Strahlentherapie:

10 Patienten & 8 Stunden Offnungszeit — 160 Pkw- Fahrbewegungen
(aufgrund gelegentlicher Sammeltransporte per Taxi liegt damit ein Rechenansatz
auf der sicheren Seite vor)

zzgl. 10 Mitarbeiter — 20 Pkw- Fahrbewegungen,

Summe Z: 180 Pkw- Bewegungen auf 29 Stellplatzen;

aufgeteilt auf 15 Stellplatze sudlich [— 100 E], 14 Stellplatze nérdlich [— 80 E]J;

physikalische Therapie, Wellness etc. im nordwestlichen Bereich:
diesbeziiglich sind 87 Pkw- Stellpléatze zugeordnet;
pro Pkw- Stellplatz wird mit taglich 6 Fahrbewegungen gerechnet.

Summe : 522 Pkw- Bewegungen,;
verteilt auf 78 Stellplatze nordlich [— 468 E] u. 9 Stellplatze sudlich [— 54 E]J;

Die Flachenschallquellen zu den einzelnen Pkw- Parkbereichen umfassen gemaf
der Planzeichnung in der Anlage 1 (linker Planteil) samtliche, oben aufgeflhrten
Pkw- Stellplatze. Die Flachenquellen werden im Rechenmodell in einer Hohe von
0,5 m uber Gelandeoberkante nachgebildet.

Zusatzlich zu den Parkgerauschen selbst werden die Pkw- Zu- und Abfahrten an-
hand von Linienschallquellen veranschlagt. Der Schallleistungspegel hierfir be-
tragt, bezogen auf die Fahrstrecke von 1 m und die Einwirkzeit von 1 Stunde
Lwain = 48 dB(A)/m. Dabei werden die Fahrwege schwerpunktmafig Uber die
bereits bestehende Einfahrt an der Neudegger Allee, suiddstlich des Plangebietes
zugrunde gelegt. Die Gerdusch- Abstrahlhdéhe betragt wiederum 0,5 m Uber Fahr-
streckenoberkante.

Die Schallemissionen fir An- und Abfahrten von Lieferwagen / Kleintransportern
zur Andienung Kkleinerer Warensendungen, zur Sondermdillentsorgung und fir
Postdienste etc. (Kfz < 3,5 to) lassen sich erfahrungsgemald mit einem langenbe-
zogenen Schallleistungspegel von Lwa1n” = 55 dB(A)/m beschreiben.

Ihre Anzahl bemisst sich auf jeweils 3 Fahrzeuge in Bezug auf die MKG- Chirurgie,
die Strahlentherapie und die weitgehend noch offene Nutzung im Nordwesten
(z.B. Physiotherapie) sowie auf jeweils 2 Fahrzeuge in Bezug auf die zwei ange-
dachten Anlieferstellen der Onkologie. Die somit am Beurteilungstag insgesamt
resultierenden 13 An- und 13 Abfahrten erfolgen zu gleichen Anteilen Uber die
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suddstliche und stidwestliche Zufahrt (s. Planausschnitt rechts unten in der Anla-
ge 1). Dabei entspricht der Fahrweg zu und von der MKG demjenigen zur Strahlen-
therapie und zur Physiotherapie etc. (insgesamt 9 An- und 9 Abfahrten).
AulRerdem liegt ein und dieselbe Fahrstrecke fur die Andienung der Onkologie zu-
grunde (insgesamt 4 An- und 4 Abfahrten).

Fur das Abstellen und Abfahren der Kleinlieferwagen und das Ausladen per Hand
kommt eine Gerauschentwicklung zum Ansatz, die zwischen den Parkplatzemis-
sionen eines Pkw und eines Lkw liegt. Somit wird pro Fahrzeuganfahrt und pro
Abfahrt je ein Schallleistungspegel von Lwain = 73 dB(A) veranschlagt (s. Punkt-
schallguellen , Transporter- Haltepunkte® in der Anlage 1).

Daruber hinaus wird am Beurteilungstag mit dem Eintreffen von 4 Lastkraftwagen,
zum einen jeweils einmal zur MKG- Chirurgie und zum angenommenen Verladebe-
reich westlich der Onkologie und zum anderen zweimal fur die Abfallentsorgung
gerechnet. Der Stellplatz fur die Abfallcontainer ist in der vorliegenden Planunterla-
ge /11/ auf Hohe der ndrdlichen Fassadenseiten der Onkologie angenommen,
sodass weitestgehend die gegentber der Variante 1 schalltechnisch vertraglichere
Variante 2 der Voruntersuchung /21/ umgesetzt ist.

In Bezug auf die Lkw- Fahrten kommt ein langenbezogener Schallleistungspegel
von Lwain” = 63 dB(A)/m zum Tragen, der in der Studie des Hessischen Landes-
amtes fur Umwelt und Geologie /8/ aus dem Jahr 2005 fur nicht néher differenzier-
te Lkw > 7,5 to (> 105 kW) empfohlen ist.

In Bezug auf die Ladearbeiten zum einen vor der MKG und zum anderen im Sud-
westen vor dem geplanten Onkologie- Erweiterungsgebaude wird vom Einsatz
eines Handhubwagens ausgegangen, der die Lkw eigene Ladebordwand Utberfahrt
und dabei gemaR einer Studie des RW-TUV Essen /9/ pro Vorgang einen Schall-
leistungspegel von Lwain = 88 dB(A) verursacht. Pro Liefer- Lkw wird von 6 Vor-
gangen ausgegangen (z.B. Entladen von drei vollen Paletten und drei Leerpalet-
ten).

Der Containertausch durch das Miullfahrzeugs wird in Bezug auf jedes der beiden
angenommenen Fahrzeuge mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 103,8 dB(A)
tber 3 Minuten hinweg bertcksichtigt. Dieser Rechenansatz setzt sich aus dem
Absetzen eines Absetzcontainers mit Lywa = 105 dB(A) Uber 1,5 Minuten und dem
Aufnehmen eines Absetzcontainers mit Lya = 102 dB(A) tber 1,5 Minuten gemarl
der Studie /10/ zusammen. Die insgesamt gleiche Gerauschentwicklung wird erfah-
rungsgemal auch beim dreimaligen Entleeren von 1.000 |- Abfallcontainern er-
reicht.
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4.2

Beurteilungspegel infolge der prognostizierten Betriebsgerdusche

Rechenverfahren

Unter Verwendung des EDV-Programms ,Soundplan, Version 7.0 wird ein digita-
les Gelandemodell zur Schallausbreitungsrechnung nach den Rechenregeln der
DIN ISO 9613- 2 /4/ erzeugt, die im Zusammenhang mit der TA Larm /2/ anzuwen-
den ist.

Nach der DIN ISO- Norm ist die meteorologische Korrektur Cpet zur Bestimmung
der Langzeitmittelungspegel vorzunehmen. Unsererseits wird jedoch zur Sicherheit
eine Schwachwindsituation (z.B. Inversionswetterlage) angenommen und keine
Zusatzdampfung beriicksichtigt, sodass die Konstante Cy (durch die drtliche Wet-
terlage bestimmter Standortfaktor) in der Berechnungsformel zu Cy = 0 dB gesetzt
wird.

Die Korrekturwerte und errechneten Ausbreitungsparameter finden sich fur die
Tag- und die Nacht- Beurteilungszeit in der Tabellenauflistung der Anlage 2.2.

Die Immissionsberechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den
Immissionsorten gehen von A- bewerteten Schallleistungspegeln aus und werden
vereinfachend fir den 500 Hz- Oktav- Frequenzbereich durchgeftihrt, mit dem die
Situation ausreichend genau beschrieben wird.

Die Zeitkorrektur zur BerUcksichtigung der Einwirkdauern der Gerauschimmis-
sionen bzw. die Bewegungshaufigkeiten der Kfz- Fahrten kénnen im Rechenpro-
gramm in die Quelldateien anhand von sogenannten Tagesgangen fur jede Stunde
des hier maRRgeblichen Tag- Beurteilungszeitraumes eingegeben werden.

Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die bestehenden und
die hinzu geplanten Baukorper der Donau- Ries Klinik sowie die umliegenden
Gebaude digital nachgebildet. Daran werden die Schallstrahlen teilweise gebeugt
und teilweise reflektiert.

Der Hohenverlauf des Gelandes auf den Schallausbreitungswegen von den
Gerauschquellen zu den Immissionsorten kann im vorliegenden Untersuchungsfall
als eben betrachtet werden.

In der Planzeichnung der Anlage 1 ist die Berechnungssituation mit den maf3gebli-
chen Gerauschquellen und Immissionsorten dargestellt.

Berechnete Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel, die sich an den Immissionsorten 10 1 bis IO 9 infolge der
prognostizierten, fur die Tagzeit zu beurteilenden Betriebsgerausche ergeben, sind
in der Ergebnistabelle der Anlage 2.1 stockwerksbezogen aufgefihrt (Spalte ,LrT").
In den Tabellen der Anlage 2.2 sind jeweils fur das oberste und zugleich lauteste
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Geschoss der Immissionsorte die Teilbeurteilungspegel durch die Emissionen der
einzelnen Schallquellen wiedergegeben.

Die folgende Tabelle fuhrt die berechneten Beurteilungspegel jeweils fir das lau-
teste Geschoss der Immissionsorte auf. Sie sind den aufgrund der Geréduschvorbe-
lastungen im Zusammenhang mit dem Klinikbetrieb um 6 dB(A) reduzierten Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm /2/ vergleichend gegentiber gestellt.

alle Pegel in dB(A)

Immissionsort red. IRW [dB(A)] Beurteilungs-
N Tagzeit pegel [dB(A)] DIFF
101 49 39,6 -94
102 49 43,1 -5.9
103 49 44,5 - 4.5
104 49 43,5 -55
105 49 47,0 -2,0
10 6 54 45,6 -84
107 54 43,8 -10,2
108 54 44,2 -9,8
109 54 38,9 -151

red. IRW: um 6 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwerte der TA Larm /2/

[= um 6 dB(A) reduzierte Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1 /1/]
DIFF: Pegeldifferenz: Beurteilungspegel — red. IRW

<Richtwert- Uberschreitung [+] bzw. Unterschreitung [-] >

Erlauterung der Berechnungsergebnisse

Aus oben stehender Tabelle geht hervor, dass die ermittelten Beurteilungspegel
um mindestens 2 dB(A) unter den um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten
(bzw. um mindestens 8 dB(A) unter den unveranderten Immissionsrichtwerten)
liegen. Dadurch ist der Gerauschbeitrag, der von Seiten des aktuellen Bebauungs-
plangebietes geliefert wird, im Sinne der TA Larm /2/ als nicht relevant einzustufen.

Durch die Pegelunterschreitung um 2 dB(A) besteht ein Spielraum zur Erhdhung
des veranschlagten Betriebsgeschehens um 50 Prozent.

Gemal Pkt. 6.1 der TA Larm /2/ durfen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen die
Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) Uberschreiten. In der
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5.1

Tabelle 35 der Parkplatzlarmstudie ist in 7,5 m Entfernung zu einem Lkw- Fahrweg
als mittlerer Maximalpegel ein Wert von 79 dB(A) und zu einem Pkw- Stellplatz von
72 dB(A) angegeben. Das heilt, bereits bei einem Abstand zu den Larmemittenten
von 4 m (Lkw) bzw. 2 m (Pkw) ist von der Einhaltung des zulassigen Maximal-
pegels von 85 dB(A) auszugehen. Durch Lkw- Ladetatigkeiten sind Spitzen-
gerduschpegel von zumindest nicht mehr als 120 dB(A) zu erwarten. Dadurch
bleibt selbst bei einem Abstand von 28 m der zulassige Spitzenpegelwert unter-
schritten. Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums ist somit nicht zu beftirchten.

Verkehrslarm auf der 6ffentlichen Zufahrtsstralle

Objektbezogenes Verkehrsaufkommen auf der Neudegger Allee

Nach Realisierung des Bebauungsplangebietes ist auf der Neudegger Allee ent-
sprechend den Angaben im Kapitel 4.1 im Sinne einer Maximalabschatzung mit ei-
nem Aufkommen von 1.156 Pkw oder Kleintransportern gerechnet.

Fur die bestehende Situation innerhalb des Plangebietes liegt uns die Information
120/ seitens der Donau- Ries- Klinik vor, dass von 84 Fahrten betreffend die Onko-
logie und 60 Fahrten betreffend die MKG- Chirurgie auszugehen ist.

Somit ergibt sich fur die planbedingte Verkehrssteigerung ein Pkw- Aufkommen
von 1.012 Stick. Hiervon wird im vorliegenden Rechenansatz zur Sicherheit die
Halfte der Fahrbewegungen zur westlichen Zufahrt des Bebauungsplangebietes,
nahe dem Neudegger Gut hin projiziert.

An Lkw- Fahrbewegungen finden 4 Hin- und 4 Rickfahrten statt, von denen wiede-
rum je die Halfte im Bereich der westlichen und der Ostlichen Zufahrt veranschlagt
werden.

Neben den schalltechnischen Berechnungen zur Zusatzbelastung durch den
offentlichen Stral3enverkehrslarm werden Schallausbreitungsrechnungen auch zur
Krankenhaus bedingten Vorbelastung durchgefthrt.

Gemal3 der uns hierzu vorliegenden Auflistung verkehren tber die dstliche Zufahrt
des Plangebiets 113 Pkw (Onkologie — 42 Pkw, MKG — 30 Pkw, Wirtschaftshof
— 41 Pkw). Infolge des Wirtschaftshofs werden unsererseits 10 weitere Pkw /
Sprinter etc. und 5 Lkw hinzugerechnet. Mithin finden insgesamt 246 Pkw- und
10 Lkw- Fahrbewegungen statt. Durch die weiter 6stlich liegende Hauptzufahrt, an
welche der Besucher- Parkplatz mit 220 Stellplatzen und die Tiefgarage mit
114 Stellplatzen angeschlossen sind, erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf der
Neudegger Allee in Richtung Osten um weitere 1.220 Pkw auf 1.466 Pkw.

Unter Berucksichtigung einer zulassigen Fahrgeschwindigkeit auf der Neudegger
Allee von 50 km/h errechnen sich daraus die in der Anlage 4.4 aufgelisteten Emis-
sionspegel (LmE,T).
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Stral3enverkehrs- LA&rmimmissionen auf der Neudegger Allee

Die Schallausbreitungsrechnungen nach den Richtlinien RLS-90 /6/ fihren infolge
des zusatzlich auf der Neudegger Allee zu erwartenden Verkehrsaufkommens zu
den in der Anlage 4.2 aufgefuhrten Gerduschpegel. Sie liegen danach im Einwir-
kungsbereich der Neudegger Siedlung (Immissionsorte 10 S2 bis 10 S6; s. Anlage-
plan 3) um mindestens 6 dB(A) unter dem hier beurteilungsrelevanten Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ von 59 dB(A).
An der weiterhin untersuchten Staatlichen Fachoberschule und Berufsoberschule
(Hans- Leipelt- Schule; Immissionsort 10 S1) wird ein Beurteilungspegel von
52 dB(A) erzielt, sodass der hier zutreffende Immissionsgrenzwert von 57 dB(A)
um 5 dB(A) unterschritten bleibt.

Durch die Krankenhaus bedingte Vorbelastung (s. Ergebnistabelle in der Anla-
ge 4.1) bleiben die Immissionsgrenzwerte am Allgemeinen Wohngebiet stdlich der
Neudegger Allee um mindestens 10 dB(A) und im Einwirkungsbereich der Fach-
und Berufsoberschule um mindestens 4 dB(A) unterschritten.

Dadurch liegt die Zusatzbelastung durch die geplanten Klinikerweiterungen im
Bereich der Neudegger Siedlung hoher als die Verkehrsvorbelastung. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV bleiben jedoch deutlich unterschritten. An den
Schulgebé&uden ist wegen der dort auch vorbeifahrenden Pkw des Besucherpark-
platzes die Zusatzbelastung geringer als die Vorbelastung.

Durch die Krankenhaus bedingte Gesamtbelastung (Vor- und Zusatzbelastung)
bleiben die Immissionsgrenzwerte im Bereich der Neudegger Siedlung um mindes-
tens 4,5 dB(A) und am Schulgebdude um mindestens 1,5 dB(A) unterschritten
(s. Ergebnistabelle in der Anlage 4.3).

Das kunftige Gesamt- Verkehrsaufkommen auf der Neudegger Allee ist zwar bei
der immissionsschutzfachlichen Beurteilung nicht von Bedeutung. Ungeachtet des-
sen ist aber davon auszugehen, dass durch den Verkehrslarm insgesamt ebenfalls
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/ eingehalten bleiben. Denn die
Stral3enverkehrs- Vorbelastung, die nicht im Zusammenhang mit der Donau- Ries-
Klinik steht, ist gegeniber der kiinftigen Gesamtbelastung durch das Krankenhaus
als weit untergeordnet einzuschéatzen.

Textvorschlage fur die Bebauungsplansatzung und -begriindung

Fur die Bebaungsplansatzung bietet sich die Aufnahme folgender Festsetzung
zum Immissionsschutz an:

Auf der Bebauungsplanflache ist nur ein Betriebsgeschehen zulassig, das in der
Summe mit den Schallimmissionen durch dartber hinaus vorhandene gewerbliche
Nutzungen an der umliegenden Wohnnachbarschaft die nach der TA Larm (Tech-
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nische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26.08.1998) zutreffenden Bestim-
mungen einhalt.

In die Begrindung des Bebauungsplanes kdnnen die Ergebnisse der schall-
technischen Untersuchung, wie folgt, aufgenommen werden:

Fur den vorliegenden Bebauungsplan wurde die schalltechnische Prognoseunter-
suchung der Firma Andreas Kottermair — Beratender Ingenieur vom 09.01.2013 mit
der Auftragsnummer 4524.1/2012-PT angefertigt, um die Auswirkungen der ge-
planten Erweiterungen der einzelnen Fachbereiche der Klinik auf die umliegende
schutzbeddrftige Bebauung zu beurteilen.

Insbesondere wegen der gewerblichen Vorbelastungen aus dem 6stlich benach-
barten Krankenhausgeldnde besteht die Anforderung, dass durch das Erweite-
rungsgebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm an der Wohnnachbarschaft um
mindestens 6 dB(A) unterschritten bleiben und somit kein zusatzlich maf3geblicher
Gerauschbeitrag entsteht. Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung ist
erzielt worden, dass zur hier malRgeblichen Tag- Beurteilungszeit (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) an der Wohngebietsbebauung sidlich der Stral3e ,Neudegger Allee”
der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) um mindestens 8 dB(A) unterschritten wird.
An den Immissionsorten im mafgeblichen Einwirkungsbereich des westlich an-
grenzenden Guts Neudegg bleibt der Immissionsrichtwert fur Misch- bzw. Dorfge-
biete von 60 dB(A) um mehr als 10 dB(A) unterschritten.

Durch den An- und Abfahrtsverkehr, der im Zusammenhang mit den Erweite-
rungsmalRnahmen auf der offentlichen Stral3e ,Neudegger Allee” entsteht, sind
Beurteilungspegel prognostiziert, die an der benachbarten Wohngebietsbebauung
um mindestens 6 dB(A) unter dem flur die Tagzeit geltenden Immissionsgrenzwert
der 16. BImSchV (Stra3enverkehrslarmschutzverordnung) von 59 dB(A) liegen.
Zusammen mit den Verkehrslarmimmissionen durch die Vorbelastung, die durch
den bestehenden Krankenhausbetrieb vorgegeben ist, bleibt der Immissions-
grenzwert um mindestens 4,5 dB(A) unterschritten.

Im weiteren 6Ostlichen Verlauf der Neudegger Allee wirken an den Schulgebauden
Gerauschpegel ein, die alleine durch das Bebauungsplanvorhaben bedingt um
mindestens 5 dB(A) und in der Summe mit dem bestehenden Klinikbetrieb um
mindestens 1,5 dB(A) unter dem hier malRgebenden Immissionsgrenzwert von
57 dB(A) liegen.

Wemding, den 09.01.2013
Andreas Kottermair — Beratender Ingenieur

I. A. Dipl.- Ing. (FH) Peter Trollmann
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Anlage 1

Plotterzeichnung M 1:2.000

Berechnungssituation zur Bestimmung der
Beurteilungspegel nach der TA Larm

Immissionsorte 10 1 bis 10 9



Donauwdrth

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik

Blatt -17-
gKU

Andreas Kottermair
Beratender Ingenieur

4524.1

- wieq 1 yoeu Bunjeunag - @ @ L >
‘“UBYOISIEQUOIBUUYOAA apuabaljwn aip 1ne | SO ( @ p QV@ = : p,
usuoISSIWWILLET IHDEHIMNTD | =<~ 7/ TEwa New Q il g Pl
a1y g, Wi 4 !/ e cm T s a« \ P \\\
b & ] W Aq\wv
§ fapnian 12p LOSOPION, - 7.6} HO'00
Sunjpers J8 Mwﬂngzw@  tedsBunneqeg s2p eﬁ\ A
2 L
m 0O s

yHoMNBUO( JpBISSIalY Uagols) Jap Ul
MUl -sery -neuoq

Jap 189\ usyoeysbunisyiemis,

saue|dsbunnegag sap Bunj@isiny Jhz

funyoansiaiun

ayosiuyosel|leyoss

')

Ny

00-2040-062L N dotorg |

yoxblejepe ] -my7 O s iry
INASIUBH ~MY ] = ﬁ\wrw;}d
A

Indsiye -1auodsuel |

pjunday|ey -Jepodsuer | JoiqeBsBuniLIGMDSIEq SaLayoISaB SeBUNEOA

us)jied -mjd / £ &
B Sl Indsiye -mid —  ——
7 ALY usjienbjleyos N 000Z: | geISgen
Tors £ 7/ / A s

0%




Andreas Kottermair
Beratender Ingenieur

Blatt -18-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik

gKU - Donauwdrth

Ergebnistabelle Gesamtpegel:

Anlage 2.1

Beurteilungspegel aus dem Betriebsgeschehen auf dem erweiterten Klinikgelande

an den Immissionsorten 10 1 bis 10 9

Projekt: Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der
<Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm>

GroR3en Kreisstadt Donauworth

Name GescholR Nutzung LrT LrN
dB(A) dB(A)
101 EG WA 38,7
1. OG 39,6
10 2 EG WA 43,1
10 3 EG WA 44,5
104 EG WA 41,7
1. OG 43,5
105 EG WA 45,6
1. OG 47,0
106 EG MI 42,3
1. OG 43,8
2. 0G 45,6
107 EG MI 37,0
1. OG 42,0
2. 0G 43,8
108 EG Ml 42,8
1. OG 44,2
109 EG Ml 37,0
1. OG 38,9

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur

Seite 1

SoundPLAN 7.0
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Projekt: Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroR3en Kreisstadt Donauworth
<Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm>

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof} EG = ErdgeschoR, 1. OG = 1. ObergeschoR ...

Nutzung Gebietsnutzung (WA: Allg. Wohngebiet, MI: Mischgebiet ...)
LT dB(A) Beurteilungspegel zur Tagzeit

LN dB(A) Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2

SoundPLAN 7.0
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Ergebnistabelle ,Teilpegel” und ,Ausbreitung": Anlage 2.2

Emissionsansatze, Ausbreitungsparameter und Teil- Beurteilungspegel durch die
Einzelemittenten auf dem Klinikgelande — (oberste = lauteste Geschosse von I01 — 109)

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB

I01 -1.0G-WA LrT_39,6 dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 |101,7|-511| -33 | -0,3 | -0,2 0,4 0,0 -9,0 | 259
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 |1126|-520| -35 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 31,0
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 88,0 | 30 |[1559|-548| -39 | -53 | -0,3 0,0 0,0 -43 | 22,4
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 3,0 |1741|-558| -40 | -0,8 | -0,3 0,0 0,0 -22,0 | 238
Lkw-Miillfahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 [1059|-515| -33 | -0,8 | -0,2 0,0 0,0 9,0 | 246
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 77,8 30 | 971 |-50,7| -32 | -0,6 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 20,0
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 | 79,7 | 30 |1103|-518| -34 | -0,3 | -0,2 0,4 0,0 -25 | 250
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 |1105|-519| -35 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 16,2
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 30 981 |-508| -33 | -0,6 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 15,1
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 3,0 [157,3|-549| -39 | -3,6 | -0,3 0,0 0,0 -6,0 7.2
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 30 |178,1|-56,0 | -40 | -0,7 | -0,3 2,5 0,0 -4,3 13,1
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 | 3,0 [140,4|-539| -38 | 0,0 | -0,3 25 0,0 -4,3 16,2
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 71,9 | 30 | 991 |-509| -34 | -0,3 | -0,2 0,2 0,0 57 26,0
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 696 | 30 | 913 |-502| -33 | -0,1 | -0,2 0,0 0,0 4,9 238
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 | 796 |-490| -31 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 4,9 233
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 | 626 |-469| -28 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 18,2
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 [1575|-549| -41 | -23 | -0,3 0,0 0,0 43 9,8
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 30 | 889 [-500| -32 | -05 | -0,1 0,0 0,0 8,9 27,1
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 [1628|-552| -41 | -52 | -0,3 0,0 0,0 3,9 79
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 703 | 30 | 978 |-508| -33 | 0,0 | -0,2 0,2 0,0 53 245
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 72,2 | 30 |1138|-521| -34 | -0,4 | -0,2 0,0 0,0 14,7 | 33,8
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 1858 70,7 | 30 | 998 |-510| -33 | -04 | -0,2 0,0 0,0 7,0 259
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 30 |1096|-518| -35 | -04 | -0,2 0,1 0,0 8,0 28,5
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 30 |1010|-511| -3,7 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 57 20,8
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 [1449|-542| -40 | -0,6 | -0,3 0,0 0,0 4,9 15,8
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 [110,7|-519| -38 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 4,9 19,1
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- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"
dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 | 700 |-479| -31 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 21,0
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 3,0 |164,1|-553| -41 | -41 | -0,3 0,0 0,0 43 10,4
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 [1111|-519| -3,7 | -0,4 | -0,2 0,0 0,0 8,9 22,7
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 |1386|-538| -40 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 34 15,3
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 [1714|-557| -42 | -1,3 | -0,3 0,0 0,0 3,9 12,4
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 |1946|-568 | -42 | -1,1 | -04 0,0 0,0 14,7 | 22,2
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 [1739|-558| -42 | -0,6 | -0,3 0,0 0,0 53 14,4
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 [1715|-557| -42 | -29 | -0,3 0,0 0,0 7,0 139
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 [1342]-536| -40 | -0,.1 | -0,3 0,0 0,0 8,0 20,0
I02 -EG_-WA LrT_43,1dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 662 |-474| -27 | -0,2 | -0,1 0,2 0,0 -9,0 | 30,1
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 830 | 30 | 868 |-498| -38 | 0,0 | -0,2 0,7 0,0 -43 | 337
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 880 | 30 |[119.2|-525| -41 | -89 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 21,0
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8 | 3,0 |137,9|-538 | -42 | -16 | -0,3 0,0 0,0 -22,0 | 250
Lkw-Milifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 668 |-475| -27 | -0,8 | -0,1 0,0 0,0 -9,0 | 29,3
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 3,0 | 60,7 |-46,7| -2,7 | -09 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 | 244
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 732 |-483| -28 | -0,3 | -0,1 0,3 0,0 -2,5 | 28,9
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 73,0 | 30 | 844 |-495| -37 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 183
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 730 | 30 | 664 |-474| -34 | -43 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 14,7
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 3,0 [120,6|-526| -41 | -6,9 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 6,1
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 3,0 (1438|-541| -42 | -0,7 | -0,3 25 0,0 -4,3 14,9
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 3,0 (1088|-51,7| -40 | -1,0 | -0,2 2,4 0,0 -4,3 17,3
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 | 674 |-476| -31| -0,2 | -0,1 0,1 0,0 57 29,7
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 696 | 30 | 591 |-464| -28 | -0,1 | -0,1 0,0 0,0 4,9 28,0
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 | 495 |-449| -27 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 4,9 27,9
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 | 334 |-415|-23| 0,0 | -01 0,0 0,0 21 24,2
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 [1205]-526 | -43 | -57 | -0,2 0,0 0,0 43 8,6
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Andreas Kottermair Blatt -21-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB

Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 3,0 | 540 |-456 | -28 | -06 | -0,1 0,0 0,0 8,9 318
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 [1260|-530| -44 | -41 | -0,2 0,0 0,0 3,9 11,0
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 620 |-468| -29 | -0,2 | -0,1 0,1 0,0 53 28,7
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 722 | 30 | 764 |-487| -29 | -04 | -0.1 0,0 0,0 14,7 | 37,8
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 | 657 |-473| -29 | -0,2 | -0,1 0,0 0,0 7,0 30,2
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 332,1 732 | 30 | 758 |-486| -32 | -04 | -0,1 01 0,0 8,0 32,0
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 452 152,7 67,0 | 30 | 747 |-485| -40 | -0,2 | -0,1 0,0 0,0 57 229
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 |1283|-532| -44 | -48 | -0,2 0,0 0,0 4,9 12,4
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 | 912 |-502| -42 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 4,9 20,4
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 | 401 |-430| -30| 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 26,0
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 3,0 |1271|-531| -44 | -81 | -0,2 0,0 0,0 43 8,6
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 | 815 |-492| 40| -23 | -0,1 0,0 0,0 8,9 233
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 [101,3|-511| -42 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 34 17,9
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 [1355|-536| -44 | -55 | -0,3 0,0 0,0 3,9 10,1
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 |169,0|-555| -45 | -3,6 | -0,3 0,4 0,0 147 | 21,1
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 |[1380|-538| -44 | -36 | -0,3 0,0 0,0 53 13,2
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 |1480|-544| -44 | -71 | -0,3 0,0 0,0 7,0 10,8
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 [101,7|-511| -42 | -43 | -0,2 0,0 0,0 8,0 18,1
I03 -EG_-WA LrT_44,5dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 595 |-465| -22 | -0,3 | -0,1 0,2 0,0 -9,0 | 315
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 | 807 |-491| -37 | 0,0 | -0.2 0,9 0,0 -43 | 347
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 88,0 | 3,0 [106,3|-51,5| -40 | -9,0 | -0,2 0,0 0,0 -4,3 | 22,0
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8 | 3,0 |1252|-529| -41 | -1,8 | -0,2 0,0 0,0 -22,0 | 257
Lkw-Miillifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 592 |-464| -21 | -08 | -0,1 0,0 0,0 -9,0 | 30,9
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 3,0 | 536 |-456| -22 | -1,0 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 | 259
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 659 |-474| -23 | -04 | -0,1 0,2 0,0 -2,5 | 30,2
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 | 783 |-489| -36 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 19,1
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- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauworth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"
dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 30 | 575 |-46,2| -31 | -55 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 15,0
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 73,0 3,0 |(1076|-516| -40 | -7,0 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 71
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 | 3,0 [132,2|-534| -42 | -09 | -0,3 25 0,0 -4,3 15,5
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 30 [ 991 |-509| -39 | -16 | -0,2 2,5 0,0 -4,3 17,7
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 | 621 |-469| -25 | -0,3 | -0,1 01 0,0 57 31,0
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 30 | 540 |-456| -21 | -0,1 | -0,1 0,0 0,0 4,9 29,5
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 | 449 |-440| -20 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 4,9 29,5
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 | 296 |-404| -15| 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 26,0
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 |1073|-516| -43 | -26 | -0,2 0,0 0,0 43 12,9
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 3,0 | 480 (-446| -22 | -06 | -0,1 0,0 0,0 8,9 335
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 [1129|-520| -43 | -41 | -0,2 0,0 0,0 3,9 12,1
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 56,2 |-460| -23 | -0,3 | -0,1 0,1 0,0 53 30,2
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 722 | 30 | 698 |-479| -23 | -0,3 | -0,1 0,0 0,0 14,7 | 39,4
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 | 599 |-465| -22 | -0,2 | -0,1 0,0 0,0 7,0 317
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 30 | 698 |-479| -26 | -05 | -0,1 01 0,0 8,0 333
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 30 | 682 |-477| -39 | -1,1 | -0,1 0,0 0,0 57 229
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 |1256|-530| -44 | -6,7 | -0,2 0,0 0,0 4,9 10,7
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 452 149,8 67,0 | 30 | 922 |-503| -42 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 4,9 20,3
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 | 350 |-419| -26 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 27,6
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 67,0 | 3,0 |1138(-521| -43 | -81 | -0,2 0,0 0,0 43 9,6
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 | 738 |-484| -39 | -33 | -01 0,0 0,0 8,9 233
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 87,0 |-498| 41| 0,0 | -0,2 0,0 0,0 34 19,3
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 670 | 30 [1232|-528 | -43 | -6,1 | -0,2 0,0 0,0 39 104
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 |162,1|-552 | -45 | -40 | -0,3 0,5 0,0 147 | 21,2
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 [126,2|-530| -44 | -42 | -0,2 0,0 0,0 53 135
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 44,8 165,1 67,0 | 30 [1413|-540| -44 | -68 | -0,3 0,0 0,0 7,0 11,6
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 [ 915 |-502| -41 | -55 | -0,2 0,0 0,0 8,0 17,9
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Beratender Ingenieur

Blatt -22-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm

Kreisstadt Donauwdérth -

Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB

104 - 1.0G-WA LrT_43,5dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 665 |-474| -23 | -0,9 | -0,1 0,4 0,0 -9,0 | 30,0
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 | 754 |-485| -28 | -1,7 | -0,1 2,1 0,0 -43 | 357
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 880 | 30 |802|-491| -29 | -59 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 28,7
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 3,0 | 9955 |-51,0| -34 | -1,4 | -0,2 0,0 0,0 -22,0 | 28,9
Lkw-Miilifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 863 | 30 | 623 |-469| -21 | -22 | -0,1 0,0 0,0 -9,0 | 29,0
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 77,8 30 | 562 |-460| -20 | -25 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 24,2
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 71,2 |-480| -25 | -09 | -0,1 0,5 0,0 -2,5 | 29,2
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 | 731 |-483| -27 | -19 | -0,1 2,0 0,0 -43 | 20,7
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 30 | 478 |-446 | -13 | -44 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 19,6
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 30 | 815 |-492| -30 | -42 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 13,4
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 30 [(1096|-518| -35 | -1,3 | -0,2 2,4 0,0 -4,3 17,4
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 730 | 30 | 828 |-493| -30 | -1,8 | -0,2 2,4 0,0 -4,3 19,8
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 | 73,0 |-483| -26 | -05 | -0,1 0,1 0,0 57 29,3
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 696 | 30 | 69,7 |-479| -22 | -0,2 | -0,1 0,0 0,0 4,9 271
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 | 59,7 |-465| -20 | -0,1 | -0,1 0,0 0,0 4,9 26,9
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 | 426 |-436| -15| 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 229
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 | 803 |-491| -33| -39 | -01 0,0 0,0 43 15,0
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 30 | 539 (456 | -21 | -22 | -0,1 0,0 0,0 8,9 30,9
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 | 859 |-497| -34 | -32 | -0,2 0,0 0,0 3,9 16,4
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 660 |-474| -24 | -06 | -0,1 0,3 0,0 53 28,5
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 72,2 | 30 | 865 |-497| -25| -05 | -0,1 0,0 0,0 147 | 37,1
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 | 76,1 |-486| -23 | -0,4 | -0,1 0,0 0,0 7,0 29,3
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 30 | 792 |-490]| -27 | -0,8 | -0,1 0,3 0,0 8,0 319
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 30 | 642 |-471| -29 | -23 | -0,1 0,0 0,0 57 233
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 [1251|-529| -39 | -44 | -0,2 0,0 0,0 4,9 13,5
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 | 941 |-505| -36 | -1,2 | -0,2 0,0 0,0 4,9 19,6
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- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauworth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"
dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 | 409 |-432| -14 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 21 274
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 30 | 86,7 |-498| -35 | -28 | -0,2 0,0 0,0 43 18,1
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 | 638 |-471| -28 | -42 | -0,1 0,0 0,0 8,9 24,7
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 574 |-462| -26 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 34 245
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 994 |-509| -36 | -28 | -0,2 0,0 0,0 3,9 16,3
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 3,0 |150,7|-546| -41 | -1,7 | -0,3 0,5 0,0 14,7 | 24,6
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 [1020|-51,2| -3,7 | -1,8 | -0,2 0,0 0,0 53 18,4
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 [131,2|-533| -40 | -42 | -0,3 0,0 0,0 7,0 15,2
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 | 746 |-485] -32 | -31 | -0,1 0,0 0,0 8,0 23,1
I05 - 1.0G-WA LrT_47,0dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 620 |-468| -1,2 | -0,2 | -0,1 0,1 0,0 -9,0 | 32,2
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 |1112|-519| -35 | -1,2 | -0,2 2,3 0,0 -43 | 32,2
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 88,0 | 30 | 43,7 |-438| -09 | 0,0 | -0,1 2,4 0,0 -43 | 443
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 3,0 | 53,2 |-455| -1,7 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 -22,0 | 374
Lkw-Miilifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 546 |-457| -13 | -05 | -0,1 0,0 0,0 -9,0 | 32,7
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 30 | 573 |-462| -1,2 | -0,7 | -0,1 0,0 0,0 -6,0 | 26,7
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 648 |-472| -15| -0,2 | -0,1 0,4 0,0 -25 | 31,6
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 |110,1|-518| -35 | -1,3 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 14,9
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 730 | 30 | 925 |-50,3| -3,2 | -2,2 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 14,1
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 3,0 | 433 |-437| -08| 00 | -0,1 2,2 0,0 -6,0 | 27,6
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 30 | 752 |-485 | -2,8 0,0 -0,1 2,3 0,0 -4,3 22,5
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 30 | 868 |-498| -31 | -1,7 | -0,2 2,4 0,0 -4,3 19,4
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 |1244|-529| -39 | -1,8 | -0,2 0,2 0,0 57 221
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 30 [1359|-53,7| -40 | -19 | -0,3 0,0 0,0 4,9 17,7
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 [1290|-532| -39 | -1,0 | -0,2 0,0 0,0 4,9 17,2
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 |1163|-523| -38 | -0,9 | -0,2 0,0 0,0 21 10,8
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 | 326 |-413]-05| 0,0 | -01 01 0,0 43 29,7
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Andreas Kottermair Blatt -23-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB

Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 3,0 | 837 [-495| -32 | -58 | -0,2 0,0 0,0 8,9 22,3
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 | 373 |-424|-07| 00 | -0,1 0,0 0,0 3,9 29,6
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 931 |-504 | -34 | -0,8 | -0,2 1,3 0,0 53 251
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 722 | 30 |1314|-534| -40 | -24 | -0,2 05 0,0 14,7 | 30,4
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 |[1343|-536| -40 | -20 | -0,2 0,0 0,0 7,0 20,9
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 332,1 732 | 30 |111,2|-519| -3,7 | -1,3 | -0,2 055 0,0 8,0 27,6
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 452 152,7 67,0 | 30 |1050|-514| -3,7 | -20 | -0,2 0,0 0,0 57 18,4
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 |1542|-548| 41| -28 | -0,3 0,0 0,0 4,9 13,0
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 [1410|-540| -40 | -50 | -0,3 0,0 0,0 4,9 11,7
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 |1106|-519| -38 | -36 | -0,2 0,0 0,0 21 12,6
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 3,0 | 348 (-418| -06 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 43 318
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 | 821 |-493| -33 | -46 | -0,2 0,0 0,0 8,9 21,6
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 311 |-409| -03| 0,0 | -0,1 11 0,0 34 333
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 599 |-465| -27 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 3,9 245
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 |1375|-538| -40 | -1,9 | -0,3 0,9 0,0 14,7 | 257
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 662 |-474| -29 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 53 24,8
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 |1352|-536| -40 | -29 | -0,3 0,0 0,0 7,0 16,2
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 | 787 |-489| -33 | -28 | -0,2 0,0 0,0 8,0 22,9
I06 - 2.0G-M LrT_45,6 dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 878 |-499| -19 | -0,1 | -0,1 0,8 0,0 -9,0 | 29,2
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 [1316|-534| -33 | 0,0 | -0.3 0,0 0,0 -43 | 29,8
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 880 | 30 | 572 |-461| -09 | 00 | -0,1 2,2 0,0 -4,3 | 41,7
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 3,0 | 47,6 |-446 | 0,0 0,0 | -01 0,0 0,0 -22,0 | 40,1
Lkw-Miillifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 709 |-480| -13 | -0,8 | -0,1 0,6 0,0 -9,0 | 30,6
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 30 | 850 |-496| -1,9 | -05 | -0,1 0,9 0,0 -6,0 | 23,6
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 823 |-493|-19| 00 | -0,1 1,0 0,0 -2,5 | 29,8
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 [1314|-534| -33 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -43 | 14,8
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- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauworth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"
dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 30 [(1219(-52,7| -32 | -2,0 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 11,8
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 73,0 3,0 | 558 |-459 | -0,8 0,0 -0,1 19 0,0 -6,0 25,1
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 730 | 30 | 651 |-473| -1,5| 00 | -0,1 2,3 0,0 -43 | 251
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 30 | 98,2 |-50,8 | -2,8 0,0 -0,2 2,4 0,0 -4,3 20,4
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 71,9 | 30 |1455|-543| -3,7 | -1,7 | -0,3 0,2 0,0 57 21,0
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 30 [1598]|-551| -38 | -1,5 | -0,3 0,0 0,0 4,9 16,8
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 |1589|-550| -38 | -1,1 | -0,3 0,0 0,0 4,9 15,4
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 [1532|-547| -37 | -1,2 | -0,3 0,0 0,0 21 8,1
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 | 542 |-457|-13 | 0,0 | -0,1 14 0,0 43 25,8
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 3,0 |106,0(-515| -29 | -2,7 | -0,2 0,0 0,0 8,9 23,6
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 | 524 |-454| -11| -10 | -0,1 0,9 0,0 3,9 26,2
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 980 |-508| -25 | -0,1 | -0,2 0,4 0,0 53 254
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 72,2 | 30 [1285|-532| -34 | -23 | -0,2 0,0 0,0 14,7 | 30,7
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 |1503|-545| -37 | -21 | -0,3 0,0 0,0 7,0 20,1
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 30 |121,7|-527| -33 | -14 | -0,2 0,0 0,0 8,0 26,6
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 30 [1275|-531| -35 | -1,1 | -0,2 0,0 0,0 57 17,8
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 |1633|-553| -38 | -0,9 | -0,3 0,0 0,0 4,9 14,7
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 452 149,8 67,0 | 30 |161,7|-552| -38 | -54 | -0,3 0,0 0,0 4,9 10,2
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 |146,1|-543| -37 | -42 | -0,3 0,0 0,0 21 9,7
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 30 | 471 |-445| -06 | 00 | -0,1 0,0 0,0 43 29,2
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 |1004|-510| -30 | -0,5 | -0,2 0,0 0,0 8,9 243
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 665 |-475| -21 | 0,0 | -0,1 14 0,0 34 251
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 670 | 30 | 554 |-459| -13 | -11 | -0.1 0,0 0,0 39 255
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 |1189|-525| -33 | -1,3 | -0,2 0,0 0,0 14,7 | 27,3
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 590 |-464| -16 | -0,8 | -0,1 0,0 0,0 53 26,4
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 44,8 165,1 67,0 | 30 |1320|-534| -36 | -14 | -0,3 0,0 0,0 7,0 18,4
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 | 914 |-502| -28 | -0,2 | -0,2 0,0 0,0 8,0 24,5
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Andreas Kottermair
Beratender Ingenieur

Blatt -24-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en

Kreisstadt Donauwdérth -

Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm

Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB

I07 - 2.0G-M LrT_43,8dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 86,4 | 30 |1050|-514| -28 | -0,2 | -0,2 0,7 0,0 -9,0 | 26,6
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 880 | 30 |[1381|-538| -34 | 0,0 | -0,3 2,3 0,0 -43 | 31,6
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 880 | 30 | 761 |-486| -21 | 0,0 | -0,1 2,3 0,0 -43 | 38,2
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 30 | 57,8 |-46,2| -10 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 -22,0 | 374
Lkw-Miilifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 872 |-498| -22 | -0,1 | -0,1 055 0,0 9,0 | 285
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 30 |1050|-514| -28 | -0,3 | -0,2 0,8 0,0 -6,0 | 20,9
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 30 | 905 |-50,1| -2,2 | -0,1 | -0,2 0,4 0,0 -2,5 | 28,0
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 |1387|-538| -34 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 -43 | 14,2
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 30 |137,2|-53,7| -34 | 0,0 -0,3 0,0 0,0 -6,0 12,6
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 30 | 748 |-485| -20 | 0,0 | -0,1 21 0,0 -6,0 | 21,5
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 30 | 601 |-466 | -1,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 -4,3 23,9
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 | 3,0 [102,0|-51,2| -28 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -4,3 17,5
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 |1508|-546| -3,7 | -1,6 | -0,3 0,4 0,0 57 20,9
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 30 |1656|-554| -38 | -1,5 | -0,3 0,0 0,0 4,9 16,5
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 |1700|-556| -39 | -1,8 | -0,3 0,0 0,0 4,9 14,1
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 [1721|-557| -39 | -0,8 | -0,3 0,0 0,0 21 73
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 | 763 |-486| -25 | -05 | -0,1 2,0 0,0 43 21,6
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 30 |121,9(-52,7| -32 | -0,1 | -0,2 0,0 0,0 8,9 24,7
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 | 676 |-476| -19 | -0,3 | -0,1 0,9 0,0 3,9 23,7
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 985 |-509| -23 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 53 252
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 72,2 | 30 [101,1|-511| -24 | -16 | -0,2 0,0 0,0 14,7 | 34,7
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 |1482|-544| -36 | -19 | -0,3 0,0 0,0 7,0 20,5
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 30 |1209|-526| -32 | -1,7 | -0,2 0,4 0,0 8,0 26,8
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 30 |1416|-540| -37 | 0,0 | -0,3 0,0 0,0 57 17,8
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 |1544|-548| -38 | -0,8 | -0,3 0,0 0,0 4,9 15,3
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 [1651|-553| -38 | -59 | -0,3 0,0 0,0 4,9 9,6
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- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauworth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"
dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB

Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 |1646|-553| -38 | -40 | -0,3 0,0 0,0 21 8,6
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 30 | 696 |-478| -22 | -09 | -0,1 0,0 0,0 43 23,2
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 [1120|-520| -32 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 8,9 235
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 955 |-506 | -30 | -0,7 | -0,2 0,4 0,0 34 19,3
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 594 |-465| -16 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 3,9 257
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 | 87,0 |-498| -25 | -0,7 | -0,2 0,0 0,0 14,7 | 315
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 592 |-464| -16 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 53 27,2
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 [1179|-524 | -34 | -14 | -0,2 0,0 0,0 7,0 19,6
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 670 | 30 [1015(-511] -31 | 0,0 | -0.2 0,0 0,0 8,0 23,5
108 -1.0G-M LrT_44,2dB(A)

Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 864 | 30 | 940 |-505| -35 | 0,0 | -0,2 0,7 0,0 -9,0 | 27,0
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 88,0 | 30 |[1256|-530| -39 | 0,2 | -0,2 1,9 0,0 -43 | 31,8
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 880 | 30 | 698 |-479| -29 | 0,0 | -0,1 2,3 0,0 -43 | 381
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8| 3,0 | 50,4 |-450| -20 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 -22,0 | 37,6
Lkw-Miilifahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 | 30 | 780 |-488| -31| 0,0 | -0,1 0,5 0,0 -9,0 | 287
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 30 | 974 |-50,8| -35 | -0,1 | -0,2 0,9 0,0 -6,0 | 21,1
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 797 | 30 | 77,3 |-488| -29 | 0,0 | -0,1 0,3 0,0 -2,5 | 28,7
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 730 | 30 |126,4|-530| -39 | -0,6 | -0,2 0,0 0,0 -43 | 14,0
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 730 | 3,0 [127,2|-531| -39 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 -6,0 12,8
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 730 | 30 | 686 |-47,7| -29 | 0,0 | -0,1 2,2 0,0 -6,0 | 21,4
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 30 | 475 |-445| -1,8 0,0 -0,1 0,0 0,0 -4,3 253
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 30 | 89,7 |[-50,0| -34 | 0,0 -0,2 0,0 0,0 -4,3 18,1
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 30 |136,2|-53,7| 41| -21 | -0,3 0,6 0,0 57 211
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 30 [1520|-546| -42 | -22 | -0,3 0,8 0,0 4,9 17,0
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 30 |1582|-550| -43 | -20 | -0,3 0,0 0,0 4,9 14,1
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 30 [162,7|-552| -43 | -1,1 | -0,3 0,0 0,0 21 7,2
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 30 [ 708 [-480| -34 | 0,0 | -0,1 19 0,0 43 21,8
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Andreas Kottermair Blatt -25-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A)m() | m,m2 |dB(A) | dB m dB dB | dB | dB dB dB
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 30 |1095(-518 | -38 | -0,1 | -0,2 055 0,0 8,9 25,6
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 30 | 606 |-466| -30 | 0,0 | -0,1 0,9 0,0 3,9 239
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 30 | 826 |-493| -30| 0,0 | -0,1 0,0 0,0 53 26,1
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 722 | 30 | 820 |-493| -30| -14 | -01 01 0,0 14,7 | 36,2
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 30 |[1320|-534| 41| -25 | -0,3 0,4 0,0 7,0 20,8
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 332,1 732 | 30 |1044|-514| -37 | -20 | -0,2 055 0,0 8,0 27,3
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 452 152,7 67,0 | 30 |1287|-532| -41 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 57 18,2
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 30 [1403|-539| 42 | -1,3 | -0,3 0,0 0,0 4,9 15,3
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 45,2 149,8 67,0 | 30 [1515|-546| -42 | -6,2 | -0,3 0,0 0,0 4,9 9,6
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 30 |[1550|-548| -42 | -40 | -0,3 0,0 0,0 21 8,8
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 670 | 30 | 649 (-472| -33 | 00 | -01 0,0 0,0 43 23,7
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 361,5 67,0 | 30 | 959 |-506| -38 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 8,9 24,4
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 30 | 923 |-503| -38 | -24 | -0,2 0,0 0,0 34 16,8
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 498 |-449| -26 | 0,0 | -0,1 0,0 0,0 3,9 26,2
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 | 70,7 |-480| -32 | -0,9 | -0,1 0,0 0,0 14,7 | 32,4
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 30 | 481 |-446| -25| 0,0 | -0,1 0,0 0,0 53 28,1
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 448 165,1 67,0 | 30 [1018|-51,1| -39 | -1,9 | -0,2 0,0 0,0 7,0 19,9
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 30 | 875 [-498| -37 | 0,0 | -0,2 0,0 0,0 8,0 24,3
I09 -1.0G-M LrT_38,9 dB(A)
Lkw-Anlieferer- Fahrten - MKG/Onkologie Lkw 63,0 219,7 86,4 0,0 -9,0
Lkw-Anlieferer - Verladung - MKG Lkw 88,0 88,0 | 0,0 -43
Lkw-Anlieferer - Verladung - Onkologie Lkw 88,0 88,0 | 0,0 -4,3
Lkw-Miilifahrzeug - Containertausch Lkw 103,8 103,8 | 0,0 -22,0
Lkw-Miillfahrzeug - Fahrten - Cont. Lkw 63,0 216,2 86,3 0,0 -9,0
Transporter- Fahrten - Onkologie Lkw 55,0 189,5 778 | 0,0 -6,0
Transporter- Fahrten - Strahlenth./MKG Lkw 55,0 2944 79,7 | 0,0 -2,5
Transporter- Haltepunkt - MKG Lkw 73,0 73,0 0,0 -4,3
I Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur I Seite 11

SoundPLAN 7.0

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauworth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Name Gruppe | Lw'bzw. |loderS | Lw Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | dLwZ | Lr
Lw"

dB(AYM®) | mm2 [dB(A)| dB | m | dB | dB | dB | dB | dB dB
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-NO Lkw 73,0 73,0 0,0 -6,0
Transporter- Haltepunkt - Onkologie-W Lkw 73,0 73,0 0,0 -6,0
Transporter- Haltepunkt - Physioth. Lkw 73,0 73,0 | 00 -4,3
Transporter- Haltepunkt - Strahlenth. Lkw 73,0 73,0 0,0 -4,3
Pkw- Fahrten - MKG (12 Stp.) Pkw 48,0 2446 719 | 0,0 57
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-N) Pkw 48,0 143,0 69,6 | 0,0 4,9
Pkw- Fahrten - MKG (14 Stp.-O) Pkw 48,0 92,4 67,7 | 0,0 4,9
Pkw- Fahrten - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,0 30,9 62,9 | 0,0 2,1
Pkw- Fahrten - Onkologie (10 Stp.) Pkw 48,0 415 64,2 | 0,0 43
Pkw- Fahrten - Onkologie (29 Stp.) Pkw 48,0 1264 | 69,0 | 0,0 8,9
Pkw- Fahrten - Onkologie (9 Stp.) Pkw 48,0 61,6 659 | 0,0 3,9
Pkw- Fahrten - Physioth. (9 Stp.) Pkw 48,0 1715 70,3 | 0,0 53
Pkw- Fahrten - Physioth. (78 Stp.) Pkw 48,0 264,3 72,2 | 30 | 460 |-443| -21 | -06 | -0.1 0,0 0,0 14,7 | 37,3
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 48,0 185,8 70,7 | 0,0 7,0
Pkw- Fahrten - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 48,0 3321 732 | 00 8,0
Pkw- Parken - MKG (12 Stp.) Pkw 45,2 152,7 67,0 | 0,0 57
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-N) Pkw 44,9 161,5 67,0 | 0,0 4,9
Pkw- Parken - MKG (14 Stp.-O) Pkw 452 149,8 67,0 | 0,0 4,9
Pkw- Parken - Onkologie ( 6 Stp.) Pkw 48,3 743 67,0 | 0,0 21
Pkw- Parken - Onkologie (10 Stp.) Pkw 45,9 1294 | 67,0 | 0,0 43
Pkw- Parken - Onkologie (29 Stp.) Pkw 41,4 3615 | 67,0 | 0,0 8,9
Pkw- Parken - Onkologie (8 Stp.) Pkw 47,5 88,9 67,0 | 0,0 34
Pkw- Parken - Onkologie (9 Stp.) Pkw 46,8 103,8 67,0 | 00 39
Pkw- Parken - Physioth. (78 Stp.) Pkw 36,3 1169,3 | 67,0 | 30 | 583 |-463| -29 | -05 | -0,1 0,0 0,0 14,7 | 33,6
Pkw- Parken - Physioth.( 9 Stp.) Pkw 46,8 1038 | 67,0 | 0,0 53
Pkw- Parken - Strahlenth. (14 Stp.) Pkw 44,8 165,1 67,0 | 30 | 911 |-502| -38 | -1,8 | -0,2 0,0 0,0 7,0 7,6
Pkw- Parken - Strahlenth. (15 Stp.) Pkw 43,8 207,7 67,0 | 0,0 8,0
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Andreas Kottermair

Beratender Ingenieur

Blatt -26-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik

gKU - Donauwdrth

- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grol3en  Kreisstadt Donauwdrth -
Beurteilungspegel auf der Grundlage der TAL&rm

Legende

Giuppe
Lw bzw. Lw"
| oder S

dLrefl

dlwz

dBAY MO
m?

aBA
dB

dB
dB
dB
dB
dB

dB

Narre der Quelle

Guppenname

langen/ flachenbezogener Schalleistungspegel
GioRe der Quelle (Lénge in mbzw. Hache in nf)
anlagenbezogener Schalleistungspegel
Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Entfemung Emissionsort1O

Déanpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Déanpfung aufgrund Bodeneffekt

Déanpfung aufgrund Abschinmung

Dénpfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen
Meteorologische Komektur

Komektur Betriebszeiten

Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur
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Andreas Kottermair
Beratender Ingenieur

Blatt -27-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik

gKU - Donauwdrth

Ergebnistabelle Gesamtpegel:

an den Immissionsorten IO 1 bis 10 9 (oberste Geschosse)

-- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwdrth --

Gruppenpegel: Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm

Gruppe LT
dB(A)

101 - 1.0G -WA LT 39,6 dB(A)
Lkw 34,6
Pkw 37,9

102 - EG -WA LT 43,1 dB(A)
Lkw 37,7
Pkw 41,7

103 - EG -WA LT 44,5 dB(A)
Lkw 38,9
Pkw 43,1

10 4 - 1.0G -WA LrT 43,5 dB(A)
Lkw 39,3
Pkw 41,4

105 - 1.0G -WA LIT 47,0 dB(A)
Lkw 46,1
Pkw 39,8

10 6 - 2.0G -MI LT 45,6 dB(A)
Lkw 44,8
Pkw 38,2

107 - 2.0G -MI LrT 43,8 dB(A)
Lkw 42,0
Pkw 39,0

108 - 1.0G -Ml LIT 44,2 dB(A)
Lkw 42,1
Pkw 40,0

109 - 1.0G -MI LrT 38,9 dB(A)

Lkw
Pkw 38,9
Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
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Anlage 2.3
Beurteilungspegel, getrennt fur die Gruppen ,Pkw* und ,Lkw" (incl. Transporter),




Andreas Kottermair Blatt -28-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
gKU - Donauwdrth

4524.1

-- Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauwérth --
Gruppenpegel: Beurteilungspegel auf der Grundlage der TA Larm
Legende
Gruppe Gruppenname
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2
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Andreas Kottermair Blatt -29-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

Anlage 3

Plotterzeichnung M 1:1000

Berechnungssituation zur Bestimmung der Beurteilungspegel
durch den betriebsbedingten Kfz- Fahrverkehr auf der Neudegger Allee

Immissionsorte 10 S1 bis 10 S6
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Andreas Kottermair
Beratender Ingenieur

Blatt -31-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik

gKU - Donauwdrth

Ergebnistabelle Gesamtpegel:

Beurteilungspegel aus dem Pkw- Fahrverkehr infolge der Vorbelastung des Krankenhaus

bedingten Fahrverkehrs an den Immissionsorten 10 S1 bis 1O S 6

Anlage 4.1

Projekt: Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der

Grof3en Kreisstadt Donauwdrth
<Beurteilungspegel infolge der VORBELASTUNG auf der  offentl. Stralle>

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur

Name Geschoss Nutzung LrT,max LrT
dB(A) dB(A)

10 S1 EG SOSs 57 52,8
1. 0G 57 53,3

10 S2 EG WA 59 49,1
1. 0G 59 49,3

10 S3 EG WA 59 48,5
1. 0G 59 48,7

10 S4 EG WA 59 48,0
10 S5 EG WA 59 37,8
1. OG 59 39,1

10 S6 EG WA 59 31,9
1. OG 59 32,1

Seite 1
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Andreas Kottermair Blatt -32-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

Ergebnistabelle Gesamtpegel: Anlage 4.2

Beurteilungspegel aus dem Pkw- Fahrverkehr infolge der Zusatzbelastung des Kranken-
haus bedingten Fahrverkehrs (Bebauungsplangebiet) (Immissionsorte 10 S1 bis 10 S 6)

Projekt: Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauwdrth
<Beurteilungspegel infolge der ZUSATZBELASTUNG auf  der 6ffentl. StraBe>
Name Geschoss Nutzung LrT,max LrT

dB(A) dB(A)

10 S1 EG SOSs 57 51,4
1. OG 57 51,8

10 S2 EG WA 59 52,9
1. OG 59 53,0

10 S3 EG WA 59 52,5
1. OG 59 52,7

10 S4 EG WA 59 52,4
10 S5 EG WA 59 50,1
1. OG 59 50,5

10 S6 EG WA 59 43,8
1. 0G 59 44,7

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
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Andreas Kottermair Blatt -33-
Beratender Ingenieur

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
4524.1 gKU - Donauwdrth

Ergebnistabelle Gesamtpegel: Anlage 4.3

Beurteilungspegel aus dem Pkw- Fahrverkehr infolge der Vor- und Zusatzbelastung des
Krankenhaus bedingten Fahrverkehrs (Immissionsorte 10 S1 bis 10 S 6)

Projekt: Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauwdrth
<Beurteilungspegel infolge der VOR- u. ZUSATZBELAST  UNG auf der o6ffentl. StraRe>
Name Geschoss Nutzung LrT,max LrT

dB(A) dB(A)

10S1 EG SOS 57 55,2
1. OG 57 55,6

10 S2 EG WA 59 54,4
1. OG 59 54,6

10 S3 EG WA 59 54,0
1. OG 59 54,2

10 S4 EG WA 59 53,7
10 S5 EG WA 59 50,4
1. OG 59 50,8

10 S6 EG WA 59 44,0
1. OG 59 45,0
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And

reas Kottermair

Beratender Ingenieur

Blatt -34-

4524.1

Erweiterung der Donau- Ries- Klinik
gKU - Donauwdrth

Berechnungstabelle Emissionspegel:

Anlage 4 .4

Emissionspegel der Neudegger Allee durch den Krankenhaus bedingten Fahrverkehr

<Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der GroRen Kreisstadt Donauwdrth>
Emissionsberechnung Strae : durch Klinik bedingte Vor- und Zusatzbelastung
Name StraBenabschnitt MT PT Lm25,T | vPkw | vLkw D VT LmE, T
Kfz/h % dB(A) dB(A) dB(A)
Neudegger Allee - Vorbelastung ostl. Plangebiet 16,00 3,906 50,5 50 50 51 45,4
Neudegger Allee - Vorbelastung Haupt- Zufahrt 92,25 0,678 57,2 50 50 -6,2 51,0
Neudegger Allee - Zusatzbelastung westl. Plangebiet 31,88 0,784 52,6 50 50 -6,2 46,4
Neudegger Allee - Zusatzbelastung ostl. Plangebiet 63,75 0,784 55,6 50 50 -6,2 49,4
Neudegger Allee - Zusatzbelastung Haupt- Zufahrt 63,75 0,784 55,6 50 50 -6,2 49,4
Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
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<Erweiterung der Donau- Ries Klinik in der Grof3en Kreisstadt Donauworth>
Emissionsberechnung Straf3e : durch Klinik bedingte Vor- und Zusatzbelastung

Legende

Name StralRenname

StraRenabschnitt -

MT Kiz/h Kfz pro Stunde, tags

PT % Lkw-Anteil, tags

Lm25,T dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

v Pkw Geschwindigkeit Pkw

v Lkw Geschwindigkeit Lkw

DVT dB(A) Zu Abschlag fiir Geschwindigkeit tags

LmE,T dB(A) Emissionspegel tags
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