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1 Planungsvorhaben und Aufgabenstellung

Die Stadt Fehmarn hat die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 beschlossen, um die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die Ausweisung eines neuen Wohngebietes im
Suiden des Ortsteiles Burg westlich der Strandstraie/-allee, nérdlich des Wohngebietes An
der Reiterkoppel und stidlich des Wohngebietes Am Stidersoll zu schaffen.

Die Lage des Plangebietes kann der Anlage 1 (Ubersichtskarte), der Anlage 2 (Auszug aus
dem Liegenschaftskataster) und der Anlage 3 {Luftbild aus Google Earth Pro) enthommen
werden.

Der als Anlage 4 beigefiigte Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 126 mit Stand vom
15.04.2020 sieht die Festsetzung von Allgemeinen Wohngebieten (WA) als Art der baulichen
Nutzung vor. Die Bauflichen werden durch Baugrenzen und Baulinien definiert. Im Baufeld
unmittelbar an der StrandstraRe/-allee ist die Errichtung eines Mehrfamilienhauses mit bis zu
vier Vollgeschossen zulgssig. In den sich westlich anschlieBenden Plangebiet lassen die Fest-
setzungen bereichsweise Reihenhauser, Doppelhduser und Einzelh&duser mit ein bzw. zwei
Voligeschossen zu. Die verkehrliche Anbindung des Plangebietes an das StraBennetz erfolgt
tiber den bestehenden Feldweg am sudlichen Rand des Plangebietes, der als Planstrale A
-ausgebaut wird und unmittelbar nordlich der bebauten Grundstiicke Nr. 23 und Nr. 25 in die
Strandstrale/-allee mindet.

Unser Buro wurde beauftragt, die von der Strandstrae/-allee ausgehenden Verkehrsi&drm-
immissionen innerhalb des Plangebietes zu untersuchen. Ergénzend wird auf die Auswirkun-
gen des ErschlieBungsverkehrs auf die sudlich der PlanstralRe A gelegenen bestehenden
Wohnbebauungen eingegangen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 128 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafie/-allee
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2 Beurteilungsgrundlagen

21 Allgemeine Ausfiihrungen

Bei der Aufstellung von Bauleitplénen sind Larmimmissionen in der Abwégung der &éffentlichen
und privaten Belange zu ber{icksichtigen, sofern sie nicht unerheblich und damit zu vernach-
lassigen sind. Gesetzliche Grundlagen fiir die Belange des Schallschutzes in der Bauleitpla-
nung ergeben sich aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] mit dem Gebot,
vor schéadlichen Umwelteinwirkungen zu schiitzen und dem Entstehen schéadlicher Umweltein-
wirkungen vorzubeugen, sowie aus dem Baugesetzbuch (BauGB) [2]. Neben dem Trennungs-
gebot nach § 50 BImSchG" beurteilt sich die Rechtmé&Rigkeit der konkreten planerischen
Lésung primar nach den MaBstdben des Abwéagungsgebotes gemal § 1 Nr. 5, Nr. 6 und
Nr. 7 BauGB (Sicherung einer menschenwirdigen Umwelt, allgemeine Anforderungen an ge-
sunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse, umweltbezogene Auswirkungen).

Die DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau” vom Juli 2002 [6] gibt Hinweise zur Beriicksich-
tigung des Schallschutzes bei der stadtebaulichen Planung. Die Vorgangernorm wurde ein-
schlieBlich des heute noch geltenden Beiblattes 1 [7] vom Mai 1987 durch Erlass als Instru-
mentarium fiir die Bauleitplanung eingefihrt. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 enthalt Orientie-
rungswerte fur Larmeinwirkungen (differenziert nach verschiedenen Larmquellenarten), um
die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erflllen.

1) Bei raumbedeutsamen Planungen und MaRnahmen sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Fidchen
einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschliellich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie méglich vermieden werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fiir ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrale/-allee



N

] Ingenieurblro
Seite 5 von 23 Textseiten des Gutachtens Nr. 20-11-3 fir Schallschutz
Dipl.-Ing. Volker Ziegler L 4

2.2 Kriterien fiir Verkehrslarmbelastungen

Zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen sind in.der stadtebaulichen Planung folgende
schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 heranzuziehen:

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1

Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) - 65 55
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, Ml, MD) 60 50
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Reine Wohngebiete (WR) 50 40

Nach den Ausfilhrungen des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 sind die schalltechnischen Orientie-
rungswerte eine sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu beriicksichtigenden
Ziele des Schallschutzes, sie sind keine Grenzwerte. Die Einhaltung der Orientierungswerte
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffen-
den Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu er-
fallen.

Sofern sich die Orientierungswerte nicht bzw. nicht mit vertretbaren Mitteln sicherstellen
lassen, kénnen im Rahmen des Abwzgungsprozesses auch Immissionswerte oberhalb der
Orientierungswerte als Zielwerte fir die stadtebauliche Planung angenommen werden. Bei der
Frage, welche Beurteilungsmalistébe bei der Bewertung von Verkehrslarm zur Konkretisie-
rung des Abwagungsspielraumes geeignet und fachlich gerechtfertigt sind, ist die Verkehrs-
lirmschutzverordnung (16. BImSchV) [3] zu nennen. Die 16. BimSchV gilt fur den Neubau
oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen. Sie kann aus fachlicher Sicht auch hilfs-
weise zur Beurteilung von stidtebaulichen Planungssituationen an bestehenden Verkehrswe-
gen herangezogen werden. Die in der Tabelle 2 auf der folgenden Seite zusammengefassten
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen um > 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten
des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1. ’

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafle/-allee
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"~ Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag Nacht
06:00 - 22:00 Uhr | 22:00 - 06:00 Uhr
dB(A) dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kern-, Misch- und Dorfgebiete (MK, MI, MD) 64 54
Reine und Aligemeine Wohngebiete (WR, WA) 59 49

Die Durchsetzung des Trennungsgrundsatzes nach § 50 BImSchG stéRt haufig an Grenzen,
so dass es ggf. nicht moglich ist, allein durch Wahrung von Absténden zu vorhandenen Ver-
kehrswegen schédliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden. Grinde hierfur kénnen der spar-
same Umgang mit Grund und Boden gemall § 1a (2) BauGB, stadtebauliche Grinde und
legitime Interessen einer Gemeinde zur Verwertung von Grundstiicken sein.

Wenn in derartigen Féllen das Einhalten gré3erer Abstdnde ausscheidet, ist durch geeignete
bauliche und technische Vorkehrungen im Sinne von § 9 (1) Nr. 24 BauGB dafiir zu sorgen,
dass keine ungesunden Wohn- und Arbeitsverhéitnisse entstehen. An erster Stelle von még-
lichen MaRnahmen steht der aktive Schallschutz durch Errichtung von abschirmenden Larm-
schutzwanden oder -wéllen. Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein
Missverhaltnis zwischen den Kosten fiir Schutzmafnahmen und der mit ihnen zu erreichenden
Abschirmungswirkung kénnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes
abzusehen.

Sofern aktive LarmschutzmaRnahmen nicht oder nur eingeschrankt méglich sind und im Rah-
men der Abwégung mit plausibler Begriindung unterhalb der Grenze zu Gesundheitsgefahren
von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange {berwiegen, ist ein Aus-
gleich durch schalltechnisch glinstige Gebdudeanordnungen und Grundrissgestaltungen so-
wie schallddmmende Malnahmen an den Aufienbauteilen von Aufenthaltsraumen vorzuse-
hen.

Die planuhgsrechtliche Absicherung erfolgt dabei durch Kennzeichnung auf der Grundlage
von § 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB. Danach sollen im Bebauungsplan Fldchen gekennzeichnet wer-
den, bei deren Bebauung besondere bauliche Vorkehrungen gegen dulere Einwirkungen (wie
z.B. passive SchallschutzmalRnahmen an Gebauden gegeniiber La&rmimmissionen) erforder-
lich sind.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der StrandstralRe/-allee
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Dabei kommt es nur auf solche Vorkehrungen an, die Gber das Ubliche Ma® hinausgehen, da
andernfalls alle Baugebiete gekennzeichnet werden missten. Es muss sich um .besondere”
Vorkehrungen handeln. Welche baulichen Vorkehrungen erforderlich sind, richtet sich nach
den fiir die Volizugsebene maRgebenden Bestimmungen z.B. des Bauordnungsrechts. Die
suBeren Einwirkungen mussen fir Anordnungen bzw. Manahmen auf der Vollzugsebene re-
levant sein. Aus diesem Grunde ist die Kennzeichnungspflicht nach.§ 9 Abs. 5 Nr. 1 BauGB
nur dort geboten, wo sich die Rechtspflicht zur Vornahme der baulichen Vorkehrungen aus
anderen Rechtsvorschriften ergibt. Beziglich passiver Schallschutzmafinahmen gegentber
Larmimmissionen enthalt die bauaufsichtlich als Technische Baubestimmung eingefuhrte
DIN 4109 [8 - 11] entsprechende Anforderungen. Darauf wird im Kapitel 2.3 néher eingegan-
gen.

In der 16. BImSchV und in der Rechtsprechung nehmen die Hoéchstwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht einen besonderen Stellenwert ein zum Schutz vor Gesund-
heitsgefahrdungen. Diese Werte werden gemeinhin als Grenzen fir planerisches Handeln bei
der Ausweisung von Wohngebieten angesehen.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsptanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstralie/-allee
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2.3 Passiver Schallschutz

Die ehemals bauaufsichtlich eingefithrte Norm DIN 4109 incl. Beiblatt 1 (Ausgabe November
1989) [8, 9] zum Schallschutz im Hochbau enthélt u.a. die bis Anfang 2020 geltenden bau-
rechtlichen Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbauteilen zum Schutz vor
AuBenlarm. Im Jahr 2016 wurde diese Norm zuriickgezogen und eine neue Fassung veréf-
fentlicht, die wiederum im Januar 2018 durch die nunmehr geltende Ausgabe DIN 47109-1
.Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen” [10] mit zugehoriger DIN 4109-2
,Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen*
[11] ersetzt wurde. Die DIN 4109 vom Januar 2018 (enthalten in der Verwaltungsvorschrift
Technische Baubestimmungen fiir das Land Schleswig-Holstein vom Januar 2020, Seite 61
bis 63) wurde in Schleswig-Holstein per Erlass des Ministeriums fiir Inneres, landliche Rdume
und Integration vom 05.02.2020 als Technische Baubestimmung bauaufsichtlich eingefiihrt
(Amtsblatt S-H 2020, Nr. 10, S. 322).

Im Hinblick auf die Anforderungen an den Schallschutz gegeniiber AuBenlarm besteht ein
wesentlicher Unterschied zwischen den verschiedenen Fassungen der DIN 4109 darin, dass
in der DIN 4109 (1989) Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auenbauteilen in 5 dB
- Stufen in Abhangigkeit der maRgeblichen Auenlarmpegel und der damit verkniipften Larm-
pegelbereiche definiert werden. Nach DIN 4109 (2018) sind die erforderlichen Schalldammun-
gen der AuRenbauteile nicht mehr in 5 dB-Stufen, sondern fir die jeweiligen AuBenldrmbelas-
tungen dezibelgenau wie folgt zu berechnen (Auszug aus DIN 4109-1:2018-01):

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaRe R'wges der AuRenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen ergibt sich unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach
Gleichung (6):

R!w;ges = Lg — KRaumart . (6}
Dabei ist
KRpagmart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30dB  fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen, Ubernachtungsriume in Beherbergungs-
stitten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

KRaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

La der Maigebliche Aulenldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

Mindestens einzuhalten sind nach DIN 4109-1:2018-01 Ry ges = 35 dB fiir Bettenrdume in
Krankenanstalten und Sanatorien sowie R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsriume, Burordume und Ahnliches.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstral3e/-allee
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Ein weiterer Unterschied ergibt sich daraus, dass die DIN 47109 (1989) die Bemessung der
Schallddmmungen der AuBenbauteile ausschlieBlich auf den Tagzéitraum abstellt (was insbe-
sondere in Fillen, in denen die nachtlichen Larmimmissionen um deutlich weniger als 10 dB(A)
unter den Tagwerten Iiegén, in Fachkreisen auch bisher schon als fragwirdig und nicht mehr
den anerkannten Regeln der Technik entsprechend angesehen wurde), wéahrend die DIN 4109
(2018) diesbezuglich zwischen Tag und Nacht differenziert.

Der maRgebliche Aulenlarmpegel ergibt sich fur den Tag aus dem zugehérigen Beurteilungs-
pegel (06:00 - 22:00 Uhr) sowie fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00
- 06:00 Uhr) plus Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten néchtlichen Stodrwirkung
(gréReres Schutzbedirfnis in der Nacht). Letzteres gilt fur Raume, die iiberwiegend zum
Schlafen genutzt werden. MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Beurteilungszeit, die
die héhere Anforderung ergibt.?

Bei Verkehrsl&rmimmissionen sind die Beurteilungspegel im Regelfall rechnerisch zu bestim-
men, wobei zur Bildung des maRgeblichen AuBenlarmpegels 3 dB(A) zu addieren sind. Betragt
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt
sich der maRgebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um
3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Die Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegeniiber AuBenlérm beziehen sich neben
dem meist pegelbestimmenden Verkehr auch auf gewerbliche Larmeinwirkungen. Im Regelfall
werden dabei die gebietsabhangigen Immissionsrichtwerte der TA Lérm [5] plus Zuschlag von
3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarmpegel eingesetzt. In Allgemeinen Wohngebieten ist dies
mit einem mafRgeblichen AuRenldrmpegel von 58 dB bzw. einem resultierenden Bau-Schall-
damm-MaB von R'wges = 28 dB fiir sich alleine und in der Regel auch bei Uberlagerung mit
Verkehrslarm vernachléssigbar.

Das geforderte gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaB erf. R'vges gilt fur die komplette
Fassade eines Raumes, die die Gesamtheit aller AuRenbauteile bezeichnet. Eine Fassade
kann aus verschiedenen Bauteilen (Wand, Dach, Fenster, Turen) und Elementen (Luftungs-
einrichtungen, Rollladenké&sten) bestehen.

2) Bei der Dimensionierung der Schalldammung der Geb&udeauRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen, de-
ren Nutzung zum Nachtschlaf nicht ausgeschlossen werden kann, ergeben sich die Anforderungen regelmafig
aus den AuRenlarmpegeln, die aus der nachtlichen Larmbelastung gebildet werden. Fur Raume, die bestim-
mungsgeman nicht fur den Nachtschlaf genutzt werden (z. B. Wohnzimmer, Kiichen, Burordume, Praxisraume
und Unterrichtsraume), ergeben sich die Anforderungen regelmaRig aus den AuBenlarmpegeln, die aus der
Larmbelastung tagsiiber gebildet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fir ein neues Wohngebiet im OT Burg an der StrandstraRe/-allee
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Der Nachweis des geforderten gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafles erf. R'w ges ist
im Rahmen der Objektplanung in Abh&ngigkeit des Verhéltnisses der gesamten Aufenfléche
eines Raumes zu dessen Grundfliche sowie der Flachenanteile der AuBBenbauteile zu fithren.

Bewertete Bau-Schallddmm-Maf3e von R’y ges < 30 dB werden im Regelfall bereits aus Wéarme-
schutzgriinden eingehalten. Im Bereich von R’y ges >30 dB bis R'w ges < 35 kénnen sich im Ein-
zelfall erhdhte Anforderungen ergeben (z.B. bei groflachigen Verglasungen). Ab R'y,ges > 35
dB ist grundsétzlich von erhohten Anforderungen auszugehen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist bei Beurteilungspegeln nachts iiber 45 dB(A) ungestorter
Schlaf auch bei nur teilweise gedifnetem Fenster haufig nicht mehr méglich. In der VDI 2719
[12] ist diese Schwelle bei 50 dB(A) angesiedelt. Zur Sicherstellung eines hygienischen Luft-
wechsels kénnen bei Nachtpegeln zwischen 45 dB(A) und 50 dB(A) bzw. soliten Gber 50 dB(A)
Schiafraume als AusgleichsmaBnahme mit schallddmmenden Liftungseinrichtungen ausge-
stattet werden.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
far ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstralle/-allee
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3 Berechnungsverfahren

Die DIN 18005-1 verweist zur Ermittlung von StraBenverkehrslarmimmissionen auf die
RLS-90 [13]. Die Berechnungen erfolgen nach diesem Regelwerk in Abhéngigkeit von folgen-
den Ausgangswerten:

Tabelle 3: Berechnunasparameter Stralenverkehrsldrm nach RLS-90

DTV Durchschnittliches Tégliches Verkehrsaufkommen
(Mittelwert Uber alle Tage eines Jahres)
M MaRgebende stindliche Verkehrsstérken
p Anteil Lkw > 2,8/3,5 t2
Vaui Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit
Dsto Korrekturwert fir Art der Fahrbahnoberfliche nach Tabelle 4 der RLS-90
Dsig Korrekturwert fur Steigungen und Gefélle > 5 %

Mit diesen Parametern werden zunichst die Emissionspegel Lme berechnet, die fur einen Ab-
stand von 25 m zur StraRenmitte definiert sind und mit einer Emissionshéhe von 0,5 m als
Basis fur die Schallausbreitungsberechnungen dienen. Zur Berechnung der Schallimmissio-
nen einer mehrstreifigen Strale werden den duBeren Fahrstreifen Linienschallquellen zuge-
ordnet mit jeweils 50 % des Verkehrsaufkommens des StraBenquerschnittes bzw. der Emissi-
onspegel. Die Berechnungen erfolgen nach dem Teilstiickverfahren der RLS-90 mit
programminterner Unterteilung der StraBenabschnitte in Abhangigkeit der jeweiligen Abstande
zu den Immissions-Berechnungspunkten.

3) Nach einer Rundverfugung des Landesbetriebes Straenbau und Verkehr Schleswig-Holstein vom 17.02.2010
sollen abweichend von der in der RLS-90 angegebenen Grenze von 2,8 t Fahrzeuge ab einem Gesamtgewicht
von 3,5 tals Lkw angesetzt werden. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Abgrenzung zwischen
2,8 t und 3,5 t zwar rechnerische, aber keine relevanten realen Unterschiede der Verkehrsiarmimmissionen
nach sich zieht. Die Fahrzeuge, die in den Bereich zwischen 2,8 tund 3,5 t fallen, sind im Regelfall larmerzeu-
gungsmaBig eher den Pkw als den Lkw zuzurechnen. Dementsprechend beziehen sich die Angaben der
Strafenverkehrs-Landesbehérden zu den im 5-Jahres-Rhythmus durchgefihrten bundesweiten Verkehrs-
z4hlungen bereits seit einiger Zeit auf die Lkw-Grenze von 3,5 t. Auch die Berechnungen geman EU-Umge-
bungslarmrichtlinie gehen erst ab 3,5 t von Lkw aus. Bei der Aktualisierung der RLS-90 (RLS-19), die ab Méarz
2021 in Kraft tritt (und die nach in der Literatur verdffentlichten Vergleichsberechnungen innerorts zu um
ca. 2 dB(A) geringeren Beurteilungspegeln als das Berechnungsverfahren der RLS-90 fihrt), wird ebenfalls die
Tonnagegrenze fur Lkw auf 3,5 t angehoben.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
far ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstra3e/-allee
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Die Schallausbreitungsberechnungen beinhalten die abstandsbedingten Pegelabnahmen, die
Luftabsorption, die Boden- und Meteorologiedampfung sowie Abschirmungen und Reflexio-
nen. Die berechneten Larmimmissionen gelten bei gréReren Entfernungen zur Larmquelle fiir
eine Wetterlage, die die Schallausbreitung begunstigt (Mitwind, Temperaturinversion).

Die 'Digitalisierung des Simulationsmodells erfolgt auf der Grundlage der im Kapitel 1 aufge-
fuhrten Unterlagen. Flr die Berechnungen kommt das Programm LIMA, Version 2020, zum
Einsatz.

An den Gebaudefassaden liegen die maRgebenden Immissionsorte in Héhe der oberen Ge-
schossdecke des zu schitzenden Raumes. Es werden pauschale Berechnungshéhen von
2,8 m pro Geschoss angesetzt. In den ebenerdigen AuRenwohnbereichen (Terrassen, Garten) -
ist der Mittelpunkt der jeweiligen Fldche mit einer Immissionshéhe von 2,0 m maRgebend. Die
Berechnungen erfolgen flachendeckend mit einem Raster von 2 m x 2 m.

Die Beurteilungspegel sind grundsétzlich ab X,1 dB(A) auf den nachsten ganzen Wert X+1
dB(A) aufzurunden. Im Gegensatz zu den Beurteilungsregelwerken, die fiir LArmimmissionen
durch Gewerbe-, Sport- und Freizeitanlagen gelten, ist bei Verkehrsldrmberechnungen nachts
nicht die unglinstigste Stunde, sondern der gesamte 8-stlindige Beurteilungszeitraum mafge-
bend (auBerdem werden weder tags noch nachts Geréuschspitzen gesondert beurteilt).

Verkehrsldrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrale/-allee
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4 Verkehrsaufkommen und Schallemissionen

Nach Auskunft der Stadt Fehmarn liegen fir den Verlauf der Strandstrae/-allee keine aktuel-
len Verkehrszahlergebnisse vor (aufgrund der derzeitigen Corona-Pandemie mit einhergehen-
den Auswirkungen auf den Verkehr waren Verkehrszéhlungen erst im Jahr 2021 bei Abflauen
der Pandemie zielfihrend). Fur die Verkehrsldrmberechnungen wird daher vom Verkehrs-
prognosewert von DTV = 6.200 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von p = 2 % ausgegangen, der
dem Verkehrslarmgutachten Nr. 06-09-8 aus dem Jahr 2006 [14] zur Aufstellung des stdlich
des aktuellen Plangebietes gelegenen Bebauungsplanes Nr. 68 ,Reiterkoppel* zugrunde lag.?

Hinzugerechnet wird der ErschlieBungsverkehr aus dem Plangebiet. Nach Auskunft des
Planungsbiiros werden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 126 maximal
56 Wohneinheiten untergebracht. Ausgehend von einem wohngebietstypischen Wert von
6 Pkw-Fahrten/24h pro Wohneinheit zuztglich Ver- und Entsorgungsverkehr ergibt sich ein
(auf ganze Hundert aufgerundetes) Verkehrsaufkommen von DTV = 400 Kfz/24h.

Insgesamt kommt man somit auf ein Verkehrsaufkommen auf der Strandstralle/-allee von
DTV = 6.600 Kfz/24h mit folgenden resultierenden Emissionspegeln:

Tabelle 4: Verkehrsparameter und Emissionspegel nach RLS-90

DTV MTags) Muache® PTag PnNacht Vzuls) Dswo | LmETag L m,E,Nacht
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % km/h | dB(A) | dB(A) dB(A)

Strand- 50 58,3 50,9

strale/-allee 8.600 396 73 2 2 60 0 59,5 52,2

4)  Verkehrsuntersuchungen im Jahr 2009 im Zusammenhang mit StraRenverkehrsplanungen im Stden des
Ortsteiles Burg weisen fiir die Strandstralle/-allee nérdlich des Grunen Weges ein Prognose-Verkehrsauf-
kommen fur den Nullfall mit Bestandsstraen von ca. DTV = 6.000 Kfz/24h aus.

5)  Aufder Grundlage der Berechnungsfaktoren der RLS-90 fur Gemeindestralle.

6) Nordlich des Klemmweges gilt geméal Malgabe der StrVO [4] fur Innerortslagen in beiden Fahrtrichtungen
die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Sudlich des Klemmweges ist die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit durch Ausschilderung auf 60 km/h begrenzt.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fir ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafie/-allee
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5 Ergebnisse der Verkehrsldrmberechnungen

Die StraBenverkehrsldarmberechnungen erfolgen im Sinne der Angebotsplanung ohne
Gebaude innerhalb des Plangebietes. Die flaichendeckenden Ergebnisse sind fir die Immissi-
onshéhen 2,0 m (ebenerdige AuBenwohnbereiche) und 5,6 m (1. Obergeschoss)” als Anlagen
5 - 7 beigefiigt. Ergdnzende Berechnungen zur Visualisierung der Abschirmwirkung des Mehr-
familienhauses an der Strandstralle/-allee bei Ausfilllung des durch Baugrenzen und -linien
definierten Baufeldes kénnen den Anlagen 8 und 9 entnommen werden.

In den Larmkarten sind die Beurteilungspegel farbig mit Stufen von 5 dB(A) incl. grauer 1 dB(A)
- Isophonenlinien dargestellt. Die Isophonen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN
18005-1 fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht sind
durch weif3e Linien hervorgehoben.

Uberschreitungen der Orientierungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht
betreffen in allen Immissionshéhen ausschlieBlich das Baufeld fir ein Mehrfamilienhaus
unmittelbar an der Strandstrafe/-allee. Dort betragen die Beurteilungspegel an der dstlichen
Baulinie maximal 63 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Auch die als Abwagungshilfen
heranziehbaren Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BImSchV)
von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden an der Baulinie sowie an Teilabschnit-
ten der nérdlichen und sidlichen Fassaden des Mehrfamilienhauses berschritten, nicht
jedoch die als Grenzen planerischen Handelns anzusehenden Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Ab den Baufeldern fir die Reihenhduser hinter WA IV werden die Orientierungswerte von
55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht vollumfanglich eingehalten.

7) Nach erganzenden Berechnungen liegen die Beurteilungspegel an der 6stlichen Baulinie des Baufeldes far

. das Mehrfamilienhaus unmittelbar an der Strandstrafie/-allee im 2. OG und 3. OG nicht Gber den Werten des

1. OG. In den zuruickliegenden Planbereichen, in denen zwei Vollgeschosse (und ggf. Staffelgeschoss oder

ausbaubares Dachgeschoss als dritte Wohnebene) zuldssig sind, ergeben sich im 2. OG gegeniber den
Werten im 1. OG um 1 dB(A) héhere Beurteilungspegel.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrae/-allee



N

. Ingenieurburo
Seite 15 von 23 Textseiten des Gutachtens Nr. 20-11-3 fiir Schallschutz l
‘ . Dipi-ing. Volker Ziegler

L4

6 SchallschutzmafRnahmen

Die Errichtung einer Larmschutzwand an der StrandstraRe/-allee ist nicht zielfihrend, da
innerhalb des Plangebietes nur eine geringe Lénge realisierbar wére (mit entsprechendem
seitlichen Schalleinfall an den nérdlichen und sudlichen Enden) und aufgrund der Viergeschos-
sigkeit des Mehrfamilienhauses mit stadtebaulich vertretbaren Héhen der Larmschutzanlage
nur ein geringer (nicht im Verhéltnis zum Aufwand stehender) Nutzen erreichbar wére.

. Ersatzweise werden folgende SchallschutzmaBnahmen passiver Artim Bereich des Baufeldes
fur das Mehrfamilienhaus vorgeschlagen:

e Ausschluss bzw. ersatzweise Verglasungen von AuRenwohnbereichen wie Terrassen,
Balkone, Loggien an der Ostseite sowie an Teilabschnitten der ndrdlichen und stidlichen
Fassaden. in denen der Orientierungswert von 55 dB(A) am Tag uberschritten wird.

Davon betroffen sind die Fassadenabschnitte, fur die gemaR Anlage 10 der Anforderungs-
wert fir den Schallschutz der AuBenbauteile von R'w ges = 38 dB gilt.

e SchallschutzmaRnahmen an den AuRenbauteilen von Aufenthaltsrdumen, soweit sich An-
forderunagen ergeben, die iiber das ubliche MaR von Standardausfihrungen hinausgehen

Auf der sicheren Seite liegend wird vorgeschlagen, keine Differenzierungen zwischen
Tag- und Nachtnutzungen der Aufenthaltsrdume in Wohnungen vorzunehmen und die
Bemessung der Schallschutzanforderungen an den Beurteilungspegeln fur die Nachtzeit
auszurichten.® Von entsprechenden Festsetzungen betroffen sind die in der Anlage 10
auf der Grundlage der Beurteilungspegel nachts (sowie auf der sicheren Seite liegend
ohne Berlicksichtigung des Baukérpers) in den Farben dunkelocker und hellocker darge-
stellten Bereiche des Baufeldes fur das Mehrfamilienhaus. Dabei ist zu berlicksichtigen,
dass die neue DIN 4109 (2018) im Regelfall keine Anwendung der frither gebréuchlichen
Larmpegelbereiche mehr vorsieht, sondern eine dezibelgenaue Bemessung. Um die Fest-
setzungen im Bebauungsplan diesbeztiglich zu vereinfachen, wird auf der sicheren Seite
liegend vorgesch|agén, far den dunkelocker eingefarbten Teilbereich A (friher Larm.
pegelbereich IV) den sich an der 6stlichen Baulinien einstellenden héchsten Wert von
Rwges = 38 dB? sowie fiir den hellocker eingefarbten Teilbereich B (frither La&rmpegelbe-
reich 111} den héchsten Wert der 5 dB - Spanne von R'w ges = 35 dB'? festzusetzen.

8) Fur die AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen, die nicht dem Schlafen dienen, liegen die Anforderungen an
die Schallddmmungen um 2 - 3 dB unter den Werten fur Schiaf- und Kinderzimmer.

9) Der héchste Beurteilungspegel nachts betragt L- = 55 dB(A) mit einem maRgeblichen Aulenldmpegel von
La =55 + 10 + 3 = 68 dB(A) bzw. einem erforderlichen Bau-Schalldamm-MaR von R'wges = 68 -30=38dB.

10) Der héchste Beurteilungspegel nachts betragt Lr = 52 dB(A) mit einem maﬁgeblichen Auflenlampege! von
La =52 + 10 + 3 = 65 dB(A) bzw. einem erforderlichen Bau-Schalldamm-Maf von R'w.ges = 65 - 30 = 35 dB.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufsteliung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
for ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafie/-allee
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Festsetzungsvorschlag (Rechtsqrundlage § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB):

Im 6stlichen Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 126 sind Vorkehrungen zum Schutz
vor Verkehrslarmimmissionen zu treffen (passiver Schallschutz). In den gekennzeichneten
Planbereichen gelten folgende Anforderungen an die schalltechnischen Eigenschaften der
Gesamtkonstruktion der Auflenbauteile (Wand, Dach, Fenster, Liiftung) von Aufenthaltsréu-
men in Wohnungen und Ahnliches: |

Teilbereich A R'wges = 38 dB
Teilbereich B R'w.ges = 35 dB.

Vollsténdig von der StrandstraBe/-allee abgewandte Gebdudeseiten sind davon ausgenom-
men.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal R'wges bezieht sich auf die ge-
samte AuBlenfldche eines Raumes einschlie8lich Dach. Der Nachweis der Anforderung ist in
Abhéngigkeit des Verhéltnisses der gesamten Aulenfldche eines Raumes zu dessen Grund-
fliche sowie der Fléchenanteile der AuBenbauteile zu fiihren. Grundiage fiir den Nachweis
der Schalldégmm-MafBe sind die den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 126 zugrunde-
liegenden Normen DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-
gen“und DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfiillung der Anforderungen®.

Der erforderiiche hygienische Luftwechsel in Schlafrdumen und Kinderzimmem ist in den Plan-
bereichen mit Schallschutzanforderungen durch schallddmmende Liiftungseinrichtungen
oder andere — den allgemein anerkannten Regein der Technik entsprechende — MaRnahmen
sicherzustellen, sofern die Grundrissanordnung keine Fensterbeliiftung an den vollsténdig von
der StrandstraB3e/-allee abgewandten Gebdudeseiten zuldsst. Das Maf3 der schallddmmenden
Wirkung der Liiftungseinrichtungen ist auf die festgesetzten erforderlichen gesamten bewer-
teten Bau-Schalldamm-MalRe abzustellen und beim Nachweis der resultierenden Schalldam-
mung zu berticksichtigen.

Im Planbereich A mit der Schallschutzanforderung R'wges = 38 dB sind AulRenwohnbereiche
wie Termrassen, Balkone und Loggien nur dann zuldssig, wenn der Nachweis erbracht wird,
dass der Beurteilungspegel mittels Errichtung von Wénden, Verglasungen oder sonstigen
baulichen UmschlieBungen am Tag nicht iiber 55 dB(A) liegt.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrae/-allee
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Der Nachweis der festgesetzten Schallschutzanforderungen ist im Rahmen der Objektplanung
zu erbringen. Von den Festsetzungen darfim Einzelfall abgewichen werden, wenn sich fiir das
konkrete Bauvorhaben im Hinblick auf die den Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 126
zugrundeliegenden Verkehrsdaten, die Raumnutzungen sowie die Anordnung bzw. Stellung
des Gebdaudes nachweislich geringere Anforderungen an den Schallschutz ergeben.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafte/-allee
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7 Auswirkungen des ErschlieBungsverkehrs

Die bestehenden Wohnhauser am nérdlichen Rand des Bebauungsplanes Nr. 68 ,Reiter-
koppel“ weisen Abstinde auf von > 18 m zur Mitte der Planstrae A am sudlichen Rand des
Bebauungsplanes Nr. 126 bzw. das Wohnhaus Nr. 23 im Bereich der Einmiindung der Plan-
straBe A in die StrandstraRe/-allee von 9 m.-

Ausgehend von DTV = 400 Kfz/24h gemal Kapitel 4 mit malgebenden stiindlichen Verkehrs-
starken von Myag= 24 Kfz/h und Mnacht = 5 Kfz/h sowie einem Lkw-Anteil am Tag fur die Ver-
und Entsorgung des Plangebietes prag = 5 % (Pnacht = 0 %) ergeben sich Beurteilungspegel an
den Wohnhdusern am nérdlichen Rand des Bebauungsplanes Nr. 68 ,Reiterkoppel” von
maximal 48 dB(A) am Tag und 38 dB(A) in der Nacht bzw. am Wohnhaus StrandstralRe/-allee
Nr. 23 von 52 dB(A) am Tag und 42 dB(A) in der Nacht. Hierbei ist vorausgesetzt, dass im
Sinne einer Minimierung der vom ErschlieRungsverkehr ausgehenden Larmimmissionen die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf < 30 km/h begrenzt und die Fahrbahn der Planstrale A
asphaltiert wird.

Die durch den ErschlieBungsverkehr verursachten Beurteilungspegel liegen unter den fiir den
Neubau bzw. die wesentliche Anderung von StraBen maRgebenden 16. BimSchV von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht sowie auch unter den Orientierungswerten des
Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht. Im Bereich der
Einmiindung der Planstrae A in die StrandstralRe/-allee geht der ErschlieBungsverkehr in den
allgemeinen Verkehr unter und bewirkt keine relevanten Pegelerhéhungen. Der Erschlie-
Rungsverkehr des geplanten Wohngebietes 16st somit keine Larmimmissionskonflikte aus.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrale/-allee
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8 Zusammenfassung

Verkehrslarmimmissionen innerhalb des Plangebietes

Die Berechnungen der von der Strandstrae/-allee ausgehenden Verkehrslarmimmissionen
erfolgen nach RLS-90 auf der Grundlage eines Prognose-Verkehrsaufkommens von DTV =
6.600 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von p = 2 %.

Die Strafenverkehrsldrmberechnungen erfolgen im Sinne der Angebotsplanung ohne
Gebaude innerhalb des Plangebietes. Die flichendeckenden Ergebnisse sind fur die Immissi-
onshdhen 2,0 m (ebenerdige AuRenwohnbereiche) und 5,6 m (1. Obergeschoss) als Anlagen
5 - 7 beigefuigt. Erganzende Berechnungen zur Visualisierung der Abschirmwirkung des Mehr-
familienhauses an der StrandstraRe/-allee bei Ausfiillung des durch Baugrenzen und -linien
definierten Baufeldes kénnen den Anlagen 8 und 9 entnommen werden.

Uberschreitungen der fir Allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswerte des Bei-
blattes 1 zu DIN 18005-1 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht betreffen in allen
Immissionshohen ausschlieRlich das Baufeld fiir ein Mehrfamilienhaus unmittelbar an der
Strandstrae/-allee. Dort betragen die Beurteilungspegel an der &stlichen Baulinie maximal
63 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Auch die als Abwagungshilfen heranziehbaren
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von 59 dB(A) am
Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden an der Baulinie sowie an Teilabschnitten der nérdlichen
und siidlichen Fassaden des Mehrfamilienhauses tberschritten, nicht jedoch die als Grenzen
planerischen Handeln anzusehenden Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht. Ab den Baufeldern fir die Reihenhauser hinter WA 1V werden die Orientierungs-
werte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht vollumfénglich eingehalten.

Die Errichtung einer Larmschutzwand an der StrandstraBe/-allee ist nicht zielfuhrend, da
innerhalb des Plangebietes nur eine geringe Lénge realisierbar ware (mit entsprechendem
seitlichen Schalleinfall an den nérdlichen und stdlichen Enden) und aufgrund der Viergeschos-
sigkeit des Mehrfamilienhauses mit stadtebaulich vertretbaren Héhen der Larmschutzanlage
nur ein geringer (nicht im Verhéltnis zum Aufwand stehender) Nutzen erreichbar ware.

Ersatzweise werden folgende SchallschutzmaBnahmen passiver Art im Bereich des Baufeldes
fur das Mehrfamilienhaus vorgeschlagen:

e Ausschluss bzw. ersatzweise Verglasungen von AuBenwohnbereichen wie Terrassen,
Balkone, Loggien an der Ostseite sowie an Teilabschnitten der nérdlichen und stdlichen
Fassaden, in denen der Orientierungswert von 55 dB(A) am Tag Uiberschritten wird.

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fir ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstralie/-allee
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e SchallschutzmaBnahmen an den Auf3enbauteilen von Aufenthaltsrdumen, soweit sich An-
forderungen ergeben, die tiber das tibliche MaR von Standardausfihrungen hinausgehen.

Das Kapitel 6 enthélt ndhere Ausfiihrungen zu den Schallschutzmaf3nahmen und in Verbin-
dung mit der Anlage 10 einen Festsetzungsvorschlag.

Auswirkungen des ErschlieBungsverkehrs

Die durch den ErschlieBungsverkehr des geplanten Wohngebietes verursachten Beurteilungs-
pegel liegen unter den fir den Neubau bzw. die wesentliche Anderung von Stralen mafge-
benden 716. BimSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht sowie auch unter den
Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1. Im Bereich der Einmindung der Plan-
stralle A in die Strandstrae/-allee geht der Erschlieungsverkehr in den allgemeinen Verkehr
unter und bewirkt keine relevanten Pegelerhéhungen. Der ErschlieRungsverkehr des geplan-
ten Wohngebietes lost somit keine Larmimmissionskonflikte aus. Hierbei ist vorausgesetzt,
dass im Sinne einer Minimierung der vom ErschlieBungsverkehr ausgehenden Larmimmissi-
onen die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf < 30 km/h begrenzt und die Fahrbahn der Plan-
straBe A asphaltiert wird. .

4

Ingenieurbiro fur Schallschutz Mélin, 19.11.2020
Dipl.-Ing. Volker Ziegler

Dieses Gutachten enthalt 23 Textseiten und 10 Blatt Anlagen.

Verkehrsldrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrale/-allee
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kraftig ab 01.11.1998, verdffentlicht im Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom
28.08.1998 einschlieRlich Anderung vom 01.06.2017

DIN 18005-1 vom Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau

Beiblatt 1 zu DIN 18005 vom Mai 1987 -'
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

DIN 4109 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise

Beiblatt 1 zu DIN 4109 vom November 1989
Schallschutz im Hochbau, Ausfiihrungsbeispiele und Rechenverfahren

DIN 4109-1 vom Januar 2018
Schallschutz im Hochbau, Teil 1. Mindestanforderungen

Verkehrslgrmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrafe/-allee
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Seite 22 von 23 Textseiten des Gutachtens Nr. 20-11-3 fur Schallschutz ’
Dipl.-Ing. Volker Ziegler v
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[12]

[13]
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DIN 4109-2 vom Januar 2018
Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung der
Anforderungen

VDI 2719 vom August 1987
Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Richtlinien fur den Larmschutz an Straen (RLS-90), herausgegeben vom Bundes-
minister fur Verkehr, Ausgabe 1990

Verkehrslarmgutachten Nr. 06-09-8 zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 68
,Reiterkoppel* in Burg auf Fehmarn vom 02.10.2006, Ingenieurbiiro fir Schallschutz
Dipl.-Ing. Volker Ziegler, 23879 Mélin

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fiir ein-neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstralle/-allee
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Anlage 1: Ubersichtsplan

Anlage 2: Auszug aus dem Liegenschaftskataster

Anlage 3: Luftbild mit ALK sowie Geltungsbereich und Baugrenzen des Plangebietes
Anlage 4: Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 126, Stand15.04.2020

Anlagen 5-9: Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen

Anlage 10: Larmpegelbereichskarte

Verkehrslarmuntersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 126 der Stadt Fehmarn
fur ein neues Wohngebiet im OT Burg an der Strandstrale/-allee
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Anlage 1 zum Gutachten Nr. 20-11-3
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Ubersichtsplan (Quelle Digitaler Atlas Nord / LVermGeo SH)
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| |Bahnhofstrake 5

Luftbild Google Earth Pro*
mit ALK /gelb) und Plangebiet
(rot/blau/ocker)

ANLAGE 3
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: plan1-luft
M1: 3000

| |Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmam fur ein Wohn-
gebiet im OT Burg

| |"Download mit Lizenz
| |der Google Inc.

Auftraggeber:
Stadt Fehmam

23769 Fehmam

Ing.-Biro fur Schallschutz
| | Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
I >35-40 dB(A)
P > 40 - 45 dB(A)

> 45 - 50 dB(A)
. >50-55dB(A)
B > 55-60 dB(A)
B - 60-65 dB(A)
I - 6s5-70 dB(A)
B - 70-75 dB(A)
- - 7s dB(A)

Isolinien 1 dB

i) L)

Lérmkarte Straenverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 2,0 m Hohe (AWB)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 5
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: ri-awb-t
M1: 1000 .

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmam fir ein Wohn-
gebiet im OT Burg

Strandstrae/-allee mit

DTV = 6.600 Kfz/24h, p = 2%
Ohne Bebauung im Plangebiet
WeiRe Linie: Orientierungs-
wert 55 dB(A) fur WA

Auftraggebér:
Stadt Fehmam
BahnhofstralRe 5
23769 Fehmam

Ing.-Buro fiir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Malin

Tel.: 0 45 42/ 83 62 47
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Beurteilungspege!

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
>75 dB(A)

Isolinien 1 dB
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Larmkarte Strafienverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 5,6 m Héhe (1.0G)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 6
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: r1-og1-t
M 1: 1000

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmam flr ein Wohn-
gebiet im OT Burg

StrandstraRe/-allee mit

DTV = 6.600 Kfz/24h, p = 2%
Ohne Bebauung im Plangebiet
Weille Linie: Orientierungs-
wert 55 dB(A) fur WA

Auftraggeber:
Stadt Fehmam
Bahnhofstrate 5
23769 Fehmamn

Ing.-Biro fir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mélin

Tel.: 04542 /83 62 47




Fr

t

Beurteilungspegel

. <=35 dB(A)
I >35-40 dB(A)
B > 40- 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
. >50-55 dB(A)
P > 55-60 dB(A)
B - 60-65 dB(A)
B - 65-70 dB(A)
B - 70-75dB(A)
. - s dB(A)
I Isolinien 1 dB

» L]

Larmkarte StraRenverkehr
Berechnung nach RLS-90
in'5,6 m Hohe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 7
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: r1-og1-n
M1: 1000

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmarn fur ein Wohn-
gebiet im OT Burg

Strandstrate/-allee mit

DTV = 6.600 Kfz/24h, p = 2%
Ohne Bebauung im Plangebiet
Weilte Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fur WA

Auftraggeber:
Stadt Fehmam
BahnhofstralRe &
23769 Fehmam

Ing.-Buiro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mdlin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 55 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> 60 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)

Isolinien 1 dB

8

IE‘

a L]

Larmkarte Stralenverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 5,6 m Héhe (1.0G)
Tag 06:00 - 22:00 Uhr

ANLAGE 8
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: r2-og1-t
M1: 1000

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmam fir ein Wohn-
gebiet im OT Burg

StrandstraRe/-allee mit

DTV = 6.600 Kfz/24h, p = 2%
Mit Randbebauung im Plangeb.
Weile Linie: Orientierungs-
wert 55 dB(A) fur WA

Auftraggeber:
Stadt Fehmam
Bahnhofstralke 5
23769 Fehmam

Ing.-Biiro fur Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mdlin

Tel.: 04542 /83 62 47
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Beurteilungspegel

!

<=35 dB(A)
> 35 - 40 dB(A)
> 40 - 45 dB(A)
> 45 - 50 dB(A)
> 50 - 65 dB(A)
> 55 - 60 dB(A)
> B0 - 65 dB(A)
> 65 - 70 dB(A)
> 70 - 75 dB(A)
> 75 dB(A)
Isolinien 1 dB

Frrl— e —

o ([{{P0 )

Lérmkarte Straenverkehr
Berechnung nach RLS-90
in 5,6 m Héhe (1.0G)
Nacht 22:00 - 06:00 Uhr

ANLAGE 9
Gutachten 20-11-3
Plotdatei: r2-og1-n
M1: 1000

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmam fiir ein Wohn-
gebiet im OT Burg

Strandstrafie/-allee mit

DTV = 6.600 Kfz/24h, p = 2%
Mit Randbebauung im Plangeb.
WeiRe Linie: Orientierungs-
wert 45 dB(A) fur WA

Auftraggeber:
Stadt Fehmam
Bahnhofstrals_e 5
23769 Fehmam

Ing.-Biiro fiir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Mslin

Tel.: 045 42 /83 62 47
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Larmpegelbereiche
(LPB) nach DIN 4109
LPB I

LPB Il

LPB 1l

LPB iV

LPB V

LPB VI

E. iS i g i a

Erforderlicher passiver
Schallschutz von AuBen-
bauteilen nach DIN 4109
(2018)

ANLAGE 10
Gutachten 20-11-3
Datei: Ipb1-ogt-n
M1: 500

Bebauungsplan Nr. 126 der
Stadt Fehmarmn fiir ein Wohn-
gebiet im OT Burg

Berechnung auf der Grundlage
der Beurteilungspegel nachts
des Verkehrslarms im 1. OG

Auftraggeber:
Stadt Fehmam
BahnhofstraRe 5
23769 Fehmam

Ing.-Blro fir Schallschutz
Grambeker Weg 146
23879 Molin

Tel.: 045 42/ 83 62 47






