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1. Allgemeines

"Die Stadt Bargtehelde beabsichtigt, das In km 35,9
&st1ich der Bundesbahnstrecke Libeck - Hamburg ge-
legene Industrlegeblet Bargtehelde glelstechnisch
zu erschlleBen. Dle Glelszufilhrung erfolgt aus dem
bestehenden Uberholungsgleis des Bahnhofs Bargte-
heide.

Wegen der unglinstigen Bebauungslage mul dle Schienen-
cberkante des Industrlesyﬂmmglelaes in einer HShe wvon

48,030 Uber NN liegen." Der Hdhenunterschied zwi-
schen DB-Anlage (47,007 m {ber NN) und Industriestamm-
gleis betrigt ca. 1 m.

""Das AnschluBglels wird In einem Abstand von ca. 12,00 m
zum DB-Streckengleis Hamburg-Libeck gefihrt und Uber
eine in km 35,767 in das Uberholungsgleis 3 des Bahn-
hofs Bargteheide einzubauende Weiche CI?g 300 - 1:9)

mit dem Streckennetz der DB verbunden."

AnlaB fir die vorliegende Untersuchung sind Schreiben
von Frau Martha Behrenbruch, Hammorer Weg 2, 2072
Bargteheide, an die Bundesbahndirektion Hamburg und
an die Stadt Bargteheide vom 21. 11. 1978 (7)), in denen
sie zusdtzlich zu ihrem eigentlichen Anliegen = angeb-
liche Erschlitterungen an ihrem Wohngeb3ude seit Umbau
bzw. Erneuerung des Gleiskérpers - das geplante Industrie-
stammgleis anspricht. AuBer dem NiZherrlcken des Bahndam-
mes, das sie nicht in Kauf nehmen will, beflirchtet sie
zusdtzliche Larmbel&stigungen durch Rangierfahrten auf
dem Industriegleis. Sie legt daher Einspruch gegen seine
Verwirklichung ein. - Durch diesen Einspruch sind gegen-
wirtig die weiteren vorbereitenden Arbeiten zur Einrich-
tung des Gleisanschlusses unterbrochen. Die vorl iegende
Untersuchung soll zur Kl3rung der anstehenden Fragen in-
soweit beitragen, daB eine Entscheidung flr oder gegen
die Verwirklichung des Industriestammgleises m&glich

., wird.,

Aufgabe der Untersuchung ist es mithin nicht, die Aus-
wirkungen der von der Bundesbahnstrecke ausgehenden
Emissionen auf die angrenzende Bebauung zu untersuchen,
sondern es Ist die Frage zu kl&ren, ob durch die Ein-
richtung des Industriestammgleises die Immissionen
merklich erh&ht werden. In erster Linie werden in die-
sem Zusammenhang die von Frau Behrenbruch angesproche-
nen Larmbeldstigungen untersucht.

Wegen der Wetterlage sind Messungen derzelt nicht még-
lich. S5ie sind aber Insofern Uberfllissig, als entspre-
chende Angaben aus dem L3rmgutachten zum Bebauungsplan
3 (9) Ubernommen und nach einschligigen Vorschriften
Uberprift und umgerechnet werden k&nnen.

1) Zitat aus dem Erlduterungsbericht fir die Industriestamm-
gleisanlage der Johannes Wendt KG, (B)
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Verkehrsbalastungen

Im Schrelben der Generalvertretung Liilbeck der Bun-
desbahndirektlon Hamburg an dle Stadt Bargteheide

vom 24, 1. 1979 (8) wird elne durchschnittliche
werktdgl iche Belegung der Bundesbahnstrecke Hamburg

- Lubeck von Insgesamt 155 Zligen - 124 Reisezlige und
31 GUterzilge - angegeben. Dliese Angaben sind mit dem
im Prifungsber icht 2464/77 des Instltuts flr Estriche
und Bodenbeldge (9) - 118 Relsezlige, 33 Glterzlge,

13 Lokleerfahrten, 10 Schinenkraftwagen - nahezu Iden-
tisch, so daB kein AnlaB besteht, die in (9) gemachten
Angaben und Aussagen weitgehend welterzuverwenden,
zumal sie detalllierter sind als diekentsprechenden An-
gaben in (8).

Flir die Bedienung des geplanten Stammgleises werden
in(8) folgende Angaben gemacht:

= Zustellung von maximal & Waggans
zwischen Montag und Freitag,

= Zustellung morgens gegen 8.30 Uhr,
Abholung nachmittags gegen 17.00 Uhr.
Die Gleise werden also t3glich zweimal
von einer Ranglereinheit aus 1 LOK und
maximal 2 Waggons (maximale Linge ca.
50 m) befahren,

- zuldssige Hbchstgeschwindigkeit auf dem
geplanten Industriestammgleis aufgrund
der 6rtlichen Gegebenheiten: 5 km/h,

= verwendete Lok: Kleinloktyp 111 mit
250 PS Leistung.

Aufgrund der vorgesehenen Benutzungszeiten des geplan-
ten Industriestammgleises kdnnen sich dadurch verur-
sachte Lirmpegelerhdhungen nur wihrend der Tageszeit
an Werktagen ergeben. Die Untersuchung beschrinkt

sich daher auf diese Zeitabschnitte.

Lirmimmisslionen

Die Larmimmissionen werden filir das DachgeschoB des
Hauses Hammorer Weg 2 ermitteit (vgl. Anlage 1).
Dessen Giebelfenster liegt mit seiner Unterkante
etwa in H&éhe der Oberkante Bahndamm, so daB freie
Schallausbreltung angenommen werden kann. Eine teil-
weise Abschattung der Streckengleise durch das ge-
plante Industriestammgleis wird nicht beriicksichtigt.
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Lirmimmlsslonen aus dem Betrleb auf den
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Nach (9) ergaben slich flr elnen MeBabstand von 40 m
folgende MIttelungspegel und Elnwirkzelten::

D-Zlge (Mitte1 aus 6 Zugfahrten)

B0 dB(A)D
26 sec

- Eilzige (Mittel aus 6 Zugfahrten)

L ® 81 dB(CAD

T = 32 sec

= Nahverkehrsziige mit Halt (Mittel aus & Zugfahrten)

]

74 dBCAD
107 sec

Lm

- GUterzlige (Mittel aus 5 Zugfahrten)

Lm = 77 dB(A)D
T = 61 sec

- Lokleerfahrten (Mittel aus 2 Fahrten)

Ly, = 73 dB(A)

T = 29 dBCA)D
- Schienenkraftwagen (Mittel aus 2 Fahrten)
i 70 dBCA)D

m
T 24 sec

Auf der Grundlage von (4) und (5) ergibt sich daraus
flir einen Abstand des Empfiangerpunktes von 25 m zu

den Streckengleisen und freier Schallausbreitung tags-
Uber ein Beurteilungspegel von

L, = 7 dB(A) (Nachweis vgl. Anlage 2)
Durch lUberschldgliche theoretische Ermittlung nach (1),
Anlage 2, Gleichung 1, ergibt sich unter den gleichen
Randbedingungen ein Mittelungspegel flr die
mittlere Tagesstunde von

Lij =.70 dBCA) (Nachwels vgl. Anlage 3)°
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Auf dle Nachprlfung nach (3) wurde verzlichtet,
well die entsprechenden Ermittliungsvorschriften
zu sehr pauschallslert sind.
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Nach (1), Anlage 2, Glelichung 1 erglbt sich flur

eine Ranglerfahrt mit der welt auf der sicheren
Seite liegenden Annahme von elner Ranglerfahrt pro
Stunde, bel Zugrundelegung von 15 m Abstand zwlschen
Empfangerpunkt (DachgeschoB des Hauses Hammorer Weg?2)
und Industriestammgleis sowie ansonsten unter den:in
Abschnitt 2 beschriebenen Randbedingungen

Lo = 42 dBCA) (Nachwels vgl. Anl. 4)
#

Uber den gesamten Tag gerechnet, liegt L noch

wesentlich niedriger. m, T
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Der Immissionsmittelwert von L T = 70 db(A), der
durch den Betrieb auf den Stre@ﬁeng]elsan hervorge-
rufen wird, erfédhrt durch den Betrieb auf dem In-
dustriestammgleis ke i ne Er h dhung .

Zusammenfassung und Beurtellung

Mit dem vorliegenden Gutachten sollte geklart werden,
ob durch das geplante Industriestammgleis die Immis-
sionen auf die angrenzende Bebauung merklich erh&ht
werden.

Ausgehend von Angaben Uber die Belastungen auf den
Streckengleisen und dem geplanten Industriestamm-
gleis werden die Larmimmissionen fir den besonders
exponierten Einwirkungsort Hammorer Weg 2, Dachge-
sch oB,ermittelt, wobel man sich auf den Tagesab-
schnitt (6 = 22 Uhr) an Werktagen beschré&nken kann,
da das Industriestammgleis nur zu diesen Zeliten be-
nutzt wird. Die Ergebnisse flr den Betrieb auf den
Streckengleisen wurden zur Kontrolle sowohl aus zur
Verflgung gestellten MeBergebnissen (9) als auch

nach den Vorschriften des Entwurfs eines Verkehrslarm-
schutzgesetzes (1) ermittelt und zeigen gute Uberein-
st immung.
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Als entscheldendes Ergebnls kann festgehalten werden,
daB der Betrleb auf dem geplanten Industriestammglels
auf kelnen Fall zu elner Erhéhung der auf dle angren-
zende Bebauung elnwirkenden Liarmimmlssionen flhren
kann. Entsprechendes glit angesichts der auf dem In-
dustrleglels gefahrenen Geschwindlgkelt von 5 km/h
und der geringen Lok-Lelstung von 250 P5 auch fir die
Beurtellung der Erschiitterungen.
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Verwendete Unterlagen

1.

Grundlagen
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1)

(2)
(3)
(4)

50

cg)

9

Entwurf elnes Gesetzes zum Schutz gegen Verkehrs-
1adrm an StraBen und Schlenenwegen - Verkehrslirm-
schutzgesetz = (VL&rmSchG); Drucksache 9/1671 vom
23. 3. 15978

DIN 18005, Blatt : Schallschutz Im Stidtebau
= Vornorm vem Mal 1971
= Vornorm vom April 1976

DIN 45641: MittelmeBpegel und Beurtellungspegel
zeltlich schwankender Schallvorgénge

VDI 2058, Blatt 1: Beurtellung von Arbeitslirm
in der Nachbarschaft
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Erlduterungsbericht der Firma Wendt KG zur
geplanten Industriestammgleisanlage

Schreiben von Frau Martha Behrenbruch an die
Stadt Bargteheide sowie an die Bundesbahndirektion
Hamburg vom 21. 11. 1978

Schreiben der Generalvertretung Liibeck der Bundes-
bahndirektion Hamburg an die Stadt Bargteheide vom
24, 1. 1979

Institut flr Estriche und Bodenbel&ge, Prifungs-
bericht: Beurteilung der Lirmeinwirkung auf das
Baugebiet gemdB Bebauungsplan 3 der Stadt Bargte-
heide, A. Nr. 2464/77, 19. 8. 1977
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