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1) Zusammenfassung

Die Stadt Oldenburg in Holstein plant, im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 41
»Heiligenhafener Chaussee, Giddendorfer Weg"“ das Gebiet siiddstlich der Bundesautobahn
BAB 1 und nordwestlich des Giddendorfer Wegs als allgemeines Wohngebiet festzusetzen.
Im Plangebiet sollen ca. 150 Einfamilienhduser errichtet werden. Zwischen dem Plangebiet
und der BAB 1 befindet sich ein ca. 6 m hoher Larmschutzwall. Dariiber hinaus gehender
aktiver Schallschutz ist nach Aussagen des Auftraggebers derzeit nicht vorgesehen. Wegen
der Schallimmissionen der BAB 1 im Plangebiet wurde ein schalltechnisches Gutachten
gefordert.

Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass der schalltechnische Orientierungswert der

DIN 18005 /1/ von 55 dB(A) tagsliber ab einem Abstand von ca. 60 bis 80 m von der Krone
des Larmschutzwalles und ab einem Abstand von ca. 25 m von der Mitte des Giddendorfer
Weges eingehalten oder unterschritten wird (siehe Isophonenkarte in Anlage 5.1).

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ von tagstiber 59 dB(A) wird bis auf den
Mundungsbereich der Heiligenhafener Chaussee auf den geplanten Baufléachen
unterschritten (siehe Anlage 5.1).

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von 45 dB(A) nachts wird in der
nordlichen Hélfte des Plangebietes und in einem ca. 30 m breiten Streifen entlang des
Giddendorfer Weges Uberschritten. Ansonsten wird der Orientierungswert eingehalten oder
unterschritten (siehe Anlage 5.2).

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ von nachts 49 dB(A) wird am nordéstlichen
Rand des Plangebietes Uberschritten und ab einem Abstand von ca. 60 bis 80 m von der
Krone des Larmschutzwalls eingehalten oder unterschritten (siehe Anlage 5.2). Am
Giddendorfer Weg wird der Immissionsgrenzwert ab einem Abstand von ca. 10 m von der
Mitte der Stral3e eingehalten.

Hinweise fiir die Planung des allgemeinen Wohngebietes

Fir die Festlegung der Baugrenzen der geplanten Wohngebaude kann die in Anlage 5.1
dargestellte 59 dB(A)-Isophone firr den Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ tags
herangezogen werden. Um gesunde Wohnverhéltnisse im gesamten Plangebiet sicher zu
stellen, sind bei einem Teil der geplanten Wohnhauser zusatzliche MaRnahmen zum
Schallschutz erforderlich.

Gemal VDI 2719 /3/ ist die Liftung schutzbediirftiger Raume Uber in Spaltstellung gebrachte
Fenster bis zu Beurteilungspegeln von 50 dB(A) méglich.
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Durch die Orientierung der schutzbedurftigen R&ume auf die von den Schallquellen
abgewandte Seite des Gebaudes (ohne Sichtverbindung zur Schallquelle bzw. zum
Larmschutzwall) kann eine Minderung des Beurteilungspegels um mindestens 5 dB erreicht
werden.

Bei den Wohnh&usern nordwestlich der nérdlichen 49 dB(A)-Isophone (siehe Anlage 5.2)
mussen die Schlafrdume daher auf der vom Larmschutzwall abgewandten Seite orientiert
werden. Sofern dies nicht méglich ist, missen die betreffenden Schlafraume mit
schallgedé@mpften Bellftungseinrichtungen oder raumlufttechnischen Anlagen ausgestattet
werden.

In den in Anlage 5.2 dargestellten Bereichen zwischen den 45 und 49 dB(A)-Isophonen sollte
ein Schlafraum je Wohnung ohne Sichtverbindung zur Schallquelle orientiert oder alternativ
eine schallgedampfte Bellftung vorgesehen werden.

Weitere Berechnungen zeigten, dass der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A)
tagstiber an Terrassen und hausnahen AuRenbereichen im Plangebiet bis auf wenige
Ausnahmen eingehalten werden kann. Im Bereich der Einmiindung der Heiligenhafener
Chaussee in das Plangebiet kann es zu geringen und aus gutachterlicher Sicht
hinnehmbaren Uberschreitungen von 1 bis 2 dB kommen. Verbesserungen lassen sich hier
gegebenenfalls durch Planung der AuRenbereiche auf den Larmquellen abgewandten Seiten
der Gebaude erreichen.

Zwischen den zur Erholung bestimmten hausnahen AuRenbereichen der Bauflachen am
Giddendorfer Weg und der Strale sollte ein Abstand von ca. 20 m zur Mitte der Stralke
eingehalten werden. Dies kann Uberwiegend erreicht werden, indem die Terrassen Richtung
Sudwesten orientiert werden.

Passive SchallschutzmafRnahmen

Der flr eine Bebauung vorgesehene Bereich befindet sich groRtenteils in den Larmpegel-
bereichen | und Il gemaR DIN 4109 /4/ (sieche Anlage 6). In diesen Larmpegelbereichen ist
ein bewertetes Bau-Schalld@mmmang fiir AuRenbauteile von >30 dB erforderlich. Dies wird
i. d. R. durch Fenster handeliiblicher Bauart erreicht.

Fur geplante Wohnhauser im in Anlage 6 dargestellten Larmpegelbereich I1l ist ein
bewertetes Bau-SchallddmmmaR fir AuRenbauteile von > 35 dB erforderlich.
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2) Ausgangslage

Die Stadt Oldenburg in Holstein plant, im Rahmen des Bebauungsplanes Nr. 41
.Heiligenhafener Chaussee, Giddendorfer Weg“ das Gebiet siiddstlich der BAB 1 und
nordlich des Giddendorfer Wegs als allgemeines Wohngebiet festzusetzen. Im Plangebiet
sollen ca. 150 Einfamilienhauser errichtet werden. Zwischen der BAB 1 und dem Plangebiet
befindet sich bereits ein ca. 6 m hoher Larmschutzwall. Dariiber hinaus gehender aktiver
Schallschutz ist nach Aussagen des Auftraggebers derzeit nicht vorgesehen.

Wegen der Schallimmissionen durch die BAB 1 erteilte die Landgesellschaft Schleswig-
Holstein Kiel den Auftrag zur Erstellung des Gutachtens.

3) Zielsetzung

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittiung der Beurteilungspegel durch
Verkehrslarm im Plangebiet unter Berlicksichtigung des vorhandenen Larmschutzwalles
durch ein Prognoseverfahren. Die ermittelten Beurteilungspegel sollen mit den
schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen werden.

Im Falle von Uberschreitungen der Orientierungswerte sollen als Grundlage fir die
Abwagung auch die hoher liegenden Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ zum Vergleich mit den
Beurteilungspegeln herangezogen und SchallschutzmaRnahmen vorgeschlagen werden.

4) Ortliche Gegebenheiten

Die 6rtlichen Gegebenheiten sind aus der Ubersichtskarte (Anlage 1) und dem Lageplan
(Anlage 2) ersichtlich.

In der Ubersichtkarte (Anlage 1) ist die Lage des Plangebietes im Nordosten der Stadt
Oldenburg i.H. dargestellit.

Der Lageplan (Anlage 2) zeigt das Plangebiet mit den geplanten ca. 150 Einfamilienhausern
und den néchstgelegenen Schallquellen. Nérdlich des Plangebietes verlduft die BAB 1.
Zwischen dem Plangebiet und der BAB 1 befindet sich ein Larmschutzwall von ca. 6 m Hohe.
Am nordwestlichen Rand des Plangebietes schlieRt eine Larmschutzwand an, im Nordosten
reicht der Larmschutzwall ca. 200 m Uber das Plangebiet hinaus. Die BAB 1 wird zur Zeit
ausgebaut, der ausbaute Abschnitt endet derzeit am nordéstlichen Rand des Plangebietes.
Den Berechnungen wurde der Ausbauzustand zu Grunde gelegt.
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Nordwestlich des Plangebietes befindet sich die Heiligenhafener Chaussee, die ins
Plangebiet miinden wird. Sudlich des Plangebietes verlauft der Giddendorfer Weg.

Das Plangebiet wird zurzeit als landwirtschaftliche Flache genutzt.

Das Plangebiet liegt zum Teil tiefer als die Fahrbahn der BAB 1, ferner steigt das Gelénde
Richtung Siiden und Osten hin an. Die Topografie wurde in den Berechnungen anhand der
Uberlassenen Vermessungsdaten /11/ beriicksichtigt.

In unmittelbarer Nahe des Plangebietes befinden sich keine Gewerbebetriebe. Im
Flachennutzungsplan ist ein Gewerbegebiet dstlich des Plangebietes ausgewiesen, diese
Planung soll allerdings nach Auskunft der Landgesellschaft Schleswig-Holstein nicht weiter
verfolgt werden. Sie wurde daher nicht weiter berticksichtigt.

5) Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fiir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

1/ DIN 180035: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, 07/02 und Beiblatt zu Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung, 05/87,

12/ Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BimSchV), 6/90,

13/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,

14/ DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, 11/89,

15/ Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen (RLS-90), Ausgabe 1990,

16/ VDI 2714: Schallausbreitung im Freien, 1/88,

17/ VDI 2720, BI. 1: Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 3/97.

Weitere verwendete Unterlagen:

18/ Stralenverkehrszahlungen Schleswig-Holstein, Ausgaben 1995 und 2000,

19/ Verkehrsmengenkarten Schleswig-Holstein, Ausgaben 1995 und 2000,

/10/  Allgemeines Rundschreiben Nr. 14/1991 des Bundesministers fiir Verkehr,

11/ Topographische Karte des Plangebietes, zur Verfugung gestellt durch die
Landgesellschaft Schleswig-Holstein,

/12]  Verkehrsmengen Dauerzéhlstelle 1124, Mitteilung durch den Landesbetrieb fiir
Strallenbau und Verkehr Liibeck,

113/ Abschétzung des Ziel- und Quellverkehrs (Bebauungsplan Nr. 41), Mitteilung durch
die Landgesellschaft Schleswig-Holstein.
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6) Zuordnung des Plangebietes nach der Bauleitplanung, Immissionsorte

Es ist vorgesehen, das Plangebiet als allgemeines Wohngebiet festzusetzen.

Im Plangebiet wurden exemplarisch an den geplanten Wohnhausern insgesamt sechs
Immissionsorte festgelegt, fur die die Berechnungen der Beurteilungspegel durchgefihrt
wurden.

Die Immissionsorte sind im Lageplan (Anlage 2) eingetragen. Die Hohe der
schutzbedirftigen Wohnraumfenster wurde mit 5 m fir Fenster im ersten Obergeschoss bzw.

im ausgebauten Dachgeschoss der geplanten Einfamilienhauser angesetzt.

Schutzbediirftig sind geman DIN 4109 /4/ generell die folgenden Raumtypen:

° Wohnraume, einschlieftlich Wohndielen,

o Schlafrdume, einschlieBlich Ubernachtungsréumen in Beherbergungsstéatten und
Bettenraumen in Krankenhdusern und Sanatorien,

° Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen,

e Burordume ( ausgenommen GroRraumbiiros), Praxisraume, Sitzungsraume und

ahnliche Arbeitsrdume.

Kuchen kénnen je nach Ausgestaltung hinzugezéhlt werden, sofern sie hinsichtlich der
GroRe und Einrichtung als Wohnraum erkennbar sind.

Fir die Schutzbedirftigkeit des Plangebietes werden die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ fiir allgemeines Wohngebiet von tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) herangezogen.

Im Falle von Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte werden als
Grundlage fiir die Abwagung die héher liegenden Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ (59 dB(A)
tags und 49 dB(A) nachts) zum Vergleich mit den Beurteilungspegeln herangezogen.

7) Angaben zur Verkehrsbelastung durch StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung der Straen wurden aus den Verkehrszahlen
entsprechend den Regeln der RLS 90 /5/ fiir den StraRenverkehr die Emissionsdaten fiir den
Verkehr berechnet.

Ausgangsdaten fur die Bestimmung der Verkehrsbelastung auf der BAB 1 waren die von der
Dauerzéhistelle 1124 ermittelten taglichen Verkehrsmengen aus dem Jahr 2004 (17.276
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Fahrzeuge, mitgeteilt durch den Landesbetrieb fiir StraRenbau und Verkehr Liibeck /1 2/).
Diese wurden auf das Jahr 2020 hochgerechnet. Die jahrliche Zunahme des Verkehrs
wurde dabei in Abstimmung mit dem Landesbetrieb mit 1% pro Jahr angesetzt

Die Zahlstelle 1124 befindet sich stidlich der Autobahnabfahrt Oldenburg-Mitte. Auf
diesem Abschnitt wird ein geringeres Verkehrsaufkommen erwartet als auf dem sich
nordlich der Abfahrt befindenden, fiir die Schallimmissionen im Plangebiet relevanten
Teilabschnitt. Deshalb wurde durch den Landesbetrieb fiir Strakenbau und Verkehr ein
Aufschlag von ca. 2000 Fahrzeugen erteilt. Der Giiterverkehranteil wurde in Abstimmung
mit den zustandigen Behérden mit 15 % angenommen. Dies entspricht einer Aufrundung auf
ein Vielfaches von 2,5 % des hochsten festgestellten Giiterverkehranteils (Jahr 2000, nachts
112]).

Der Ziel- und Quellverkehr des Plangebietes wurde durch die Landgesellschaft Schleswig-
Holstein mit ca. 445 Fahrzeugen angegeben /13/. Dieser wird sich nach den Abschéatzungen
mit ca. 295 Fahrzeugen auf die Heiligenhafener Chaussee und mit ca. 150 Fahrzeugen auf
die beiden Anbindungspunkte des Giddendorfer Wegs verteilen (siehe Anlage 2). Da fiir den
Giddendorfer Weg keine Verkehrszahlen vorlagen, wurde entsprechend den Erfahrungen
aus vergleichbaren Projekten und nach Riicksprache mit der Stadt Oldenburg ein DTV von
700 Fahrzeugen téglich angesetzt. Damit ergibt sich eine angenommene tagliche
Verkehrsmenge von 850 Fahrzeugen fiir den Giddendorfer Weg.

Da die Heiligenhafener Chaussee im Plangebiet endet, wurde fiir diese ausschlieRlich der
Ziel- und Quellverkehr fir die tégliche Verkehrsmenge beriicksichtigt.

Flr den ErschlieBungsverkehr im Plangebiet wurden nur Stralen und Abschnitte
berlcksichtigt, fir die eine téglich Verkehrsmenge von mindestens 200 Fahrzeugen
angenommen wird.

Die so errechneten durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen sowie die malRgebenden
stundlichen Verkehrsstérken auf den StralRen sind in Tabelle 1 zusammengefasst.
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Tabelle 1: Verkehrsmengen auf den Stralen fiir das Prognosejahr 2020

Zahlpunkt DTV M, M, o} Pn
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h in % in %
e BAB1 22.500 1.350,0 315,0 15,0 15,0
e Giddendorfer Weg 850 51,0 9,3 10,0 3,0
e Heiligenhafener 300 18,0 3,3 10,0 3,0
Chaussee

e ErschlieRungsstralle 200 12,0 2,2 10,0 3,0
DTV Kfz/24h: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke,

M, Kfz/h: mafigebende stlindliche Verkehrsstérke tags, nachts,

Pin %o: mafigebender Lkw-Anteil (liber 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht).

Geschwindigkeitsregelungen

Nach Auskunft des Landesbetriebes fiir Straenbau und Verkehr Liibeck wird nach dem
Ausbau der BAB 1 in dem relevanten Abschnitt keine Geschwindigkeitsregelung festgesetzt.
Damit ergibt sich die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h fur Lkw und die
Richtgeschwindigkeit von 130 km/h fir Pkw.

Auf dem Giddendorfer Weg ist die zuléssige Héchstgeschwindigkeit 50 km/h. Fiir die
ErschlieSungsstrafien im Plangebiet wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt.

StraBenoberflache

Die StralRenoberflache der BAB 1 besteht nach Auskunft des Landesbetriebes fiir
Stralenbau und Verkehr aus Splitmastixaphalt 0/8. Diesem wird fiir Geschwindigkeiten
grofer 60 km/h eine Pegelminderung von 2 dB zugeschrieben /10/.

Die StraRenoberflache des Giddendorfer Wegs ist nach Auskunft der StraRenmeisterei
Oldenburg Asphaltbeton 0/11. Fir den ins Plangebiet fiihrenden Teil der Heiligenhafener
Chaussee und fir die ErschlieRungsstrae wurde Asphaltbeton angenommen.

Emissionsdaten

Aus den Angaben zur Verkehrsbelastung werden entsprechend den Regeln der RLS 90 /5/
die Emissionsdaten flir den StraRenverkehr berechnet. Diese Emissionsdaten gelten fiir
lange gerade Strecken ohne nennenswerte Abschirmung oder Reflexion und sind in

Tabelle 2 zusammengefasst. Sie dienen als Ausgangsdaten fiir die weiteren Berechnungen.
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Tabelle 2: Emissionsdaten der Verkehrswege im Plangebiet, Prognosejahr 2020

Verkehrsweg Emissionspegel L, in dB(A)
tags Nachts

BAB 1 71,5 65,2

Giddendorfer Weg 52,8 42,6

Heiligenhafener Chaussee 45,7 35,7

ErschlieBungsstralle 44,0 33,9

8) Berechnung des Verkehrsldarms

8.1) Grundlagen

Im Rahmen der schalltechnischen Beurteilung sind folgende Normen, Richtlinien und Erlasse
zu beachten:

1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung vom Juli 2002 und Beiblatt zu Teil 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung vom Mai 1987,

12/ Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
12. Juni 1990.

Die Beurteilung von Schallimmissionen bei der stadtebaulichen Planung erfolgt grundsatzlich
unter dem Gesichtspunkt der Abwagung zwischen den Anforderungen des
Immissionsschutzes und anderen Belangen.

Schalltechnische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1,
»Schallschutz im Stadtebau”. Sie stellen einen grundsatzlichen Anhalt fiir die Beurteilung von
Schallimmissionen in der Bauleitplanung dar. Die Orientierungswerte sind anzuwenden bei:

e der Planung von Neubauten mit schutzbedurftigen Nutzungen (Wohn-, Biiro- und
Verwaltungsgebaude u.d.),

e der Neuplanung von Flachen und Einrichtungen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbediirftige Nutzungen einwirken
kénnen.
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Im vorliegenden Falle handelt es sich um eine Aufgabenstellung gemaR des ersten der
beiden Punkte. Die Orientierungswerte betragen:

e in reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

Tags 50 dB(A)
Nachts 40/35 dB(A)

e bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

Tags 55 dB(A)
Nachts 45/40 dB(A)

e bei Misch- (Ml) und Dorfgebieten (MD)

tags 60 dB(A)
nachts 50/45 dB(A)

e bei Kern- (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55/50 dB(A)

Die Orientierungswerte werden mit dem Beurteilungspegel verglichen. Als Tageszeitraum
gelten, wenn nicht anders festgelegt, die 16 Stunden zwischen 6.00 und 22.00 Uhr, als
Nachtzeitraum die 8 Stunden zwischen 22.00 und 6.00 Uhr.

Fir den Nachtzeitraum sind zwei Orientierungswerte angegeben. Der hohere Wert gilt fur
Verkehrslarm, der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ sind eine sachverstindige Konkretisierung der
Anforderungen an den Schallschutz bei der stadtebaulichen Planung; sie sind keine
Grenzwerte.

In Abhangigkeit von der speziellen értlichen Situation kann sowohl eine Unterschreitung der

Orientierungswerte sinnvoll sein (z.B. zum Schutz besonders schutzbedirftiger Nutzungen)
als auch, besonders in vorbelasteten Gebieten, eine Uberschreitung.
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Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch
Verkehrslérm vielfach problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung herangezogen werden.

Mit der ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV /2/ )* vom 12.06.1990 wurden vom
Gesetzgeber rechtsverbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StraRen- und
Schienenverkehr vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann
heranzuziehen, wenn Straen oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich veréndert
werden (Prinzip der Larmvorsorge).

Im Zusammenhang mit stédtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte
nicht zwingend vorgeschrieben, zwecks Abgrenzung eines Ermessensbereiches jedoch
durchaus sinnvoll. Die Einhaltung dieser Grenzwerte in der Bauleitplanung gewahrleistet
damit ein vergleichbares MaR an Schallschutz, wie es der Gesetzgeber fur die Planung von
Verkehrsanlagen vorsieht.

Die Verkehrsléarmschutzverordnung schreibt folgende Grenzwerte vor:
e Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tagstber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

e in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tagstber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

e in Gewerbegebieten

tagsiber 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 /1/ enthalt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln tber
45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schiaf haufig nicht mehr
moglich ist. Dagegen ist gemaR VDI 2719 /3/ eine Liiftung tiber in Spaltstellung gebrachte
Fenster bei Beurteilungspegeln von bis zu 50 dB(A) mdglich. Aus dem néchtlichen Grenzwert
der 16. BimschV /2/ fiir Wohngebiete von 49 dB(A) kann somt gefolgert werden, dass der
Gesetzgeber diesen Wert als Grenze fiir eine nachtliche Laftung Uber Fenster ansieht.
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Bezogen auf das hier geplante allgemeine Wohngebiet kann der folgende
Bewertungsmafstab herangezogen werden:

e Tagslber soll der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ fiir allgemeines
Wohngebiet von 59 dB(A) an den geplanten Wohngeb&uden unterschritten und der
schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fiir allgemeines Wohngebiet
von 55 dB(A) in moglichst weiten Teilen der geplanten Wohnbebauung eingehalten
oder unterschritten werden. An Terrassen und zur Erholung bestimmten hausnahen
AuBenbereichen sollte der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/
tagstber von 55 dB(A) Uberwiegend eingehalten werden.

e Nachts soll der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ fir aligemeines
Wohngebiet von 49 dB(A) an den geplanten Wohngeb&uden unterschritten und der
schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fiir allgemeines Wohngebiet
von 45 dB(A) in méglichst weiten Teilen der geplanten Wohnbebauung eingehalten
oder unterschritten werden.

Sofern der schalltechnische Orientierungswert nachts nicht eingehalten werden kann,
sollen gesunde Wohnverhaltnisse durch geeignete Grundrissgestaltungen und
zusatzlich ergénzend durch passive MaRnahmen zum Schallschutz nach

DIN 4109 /4/ sichergestellt werden.

8.2) Berechnungsergebnisse

Die Berechnung der Beurteilungspegel fiir den StraRenverkehrslarm wurde fiir die im
Planungsgebiet festgelegten Immissionsorte durchgefiihrt. Dies erfolgte mit Hilfe des
Rechenprogrammes Cadna A, Version 3.4.109 der Datakustik GmbH nach dem
Teilstlickverfahren fiir das gesamte Plangebiet.

In Anlage 3 sind die Eingabedaten zur Berechnung zusammengefasst.

In Anlage 4 sind die ungerundeten Immissionsanteile der BAB 1 sowie die errechneten
Beurteilungspegel dargestellt.

Die aufgerundeten Beurteilungspegel sind in Tabelle 3 zusammengefasst. Zur besseren

Ubersicht sind hier auch die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ und die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ dargestellt.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm

Immissionsort Beurteilungspegel schalltechnischer Immissionsgrenzwert
in dB(A) Orientierungswert in dB(A)
in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts

101 59* 52** 55 45 59 49
10 2 57 51** 55 45 59 49
103 57* 51** 55 45 59 49
104 52 45 55 45 59 49
I05 54 47* 55 45 59 49
IO 6 59* 50** 56 45 59 49

* Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 /1/

> Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/

8.3) Isophonen im Plangebiet

Fir die gesamte Flache des Baugebietes wurden Isophonen, d. h. Linien gleicher
Beurteilungspegel errechnet. Die Aufpunkthdhe wurde mit 5 m fiir schutzbedirftige Fenster
angesetzt. Die entspricht etwa der Hohe eines Fensters im ersten Obergeschoss bzw. im
ausgebautem Dachgeschoss eines Einfamilienhauses.

Isophonen stellen die Grenzen dar, hinter denen der zugehérige Beurteilungspegel
eingehalten bzw. unterschritten wird. Die Isophonen zeigen anschaulich die Ausbreitung des
Larms im Plangebiet und kénnen bei der Festlegung von Baugrenzen und Grenzen von

Larmpegelbereichen herangezogen werden.

In der Tabelle 4 sind die in der Anlage 5 dargestellten Isophonen erlautert.
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Tabelle 4: Bedeutung der Isophonen (siehe Anlage 5)

Isophone Bedeutung

45 dB(A)-Isophone e Schalltechnischer Orientierungswert der DIN 18005 /1/ nachts
fir allgemeines Wohngebiet (WA, Verkehrslarm).

49 dB(A)-lIsophone e Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ nachts fir
allgemeines Wohngebiet,

55 dB(A)-Isophone e Schalltechnischer Orientierungswert der DIN 18005 /1/ tags fir
allgemeines Wohngebiet (WA, Verkehrslarm).

59 dB(A)-Isophone e Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ tags flr allgemeines
Wohngebiet,

e Grenze des bebaubaren Gebietes.

8.4) Bewertung der Ergebnisse

Die Berechnungsergebnisse in Tabelle 3 zeigen, dass der schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von 55 dB(A) tagsiiber an den Immissionsorten 1O 1 bis
10 3 und IO 6 Uberschritten wird. An den Immissionsorten 10 4 und 10 5 wird der
Orientierungswert unterschritten. Die Isophonen in Anlage 5.1 zeigen, dass der
Orientierungswert ab einem Abstand von ca. 60 bis 80 m von der Krone des
Larmschutzwalles und ab einem Abstand von ca. 25 m vom Giddendorfer Weg eingehalten
wird.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ von tagslber 59 dB(A) wird bis auf den
Mindungsbereich der Heiligenhafener Chaussee auf allen geplanten Bauflachen eingehalten
bzw. unterschritten (siehe Anlage 5.1).

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von 45 dB(A) nachts wird am
Immissionsort 10 4 eingehalten, an den anderen Immissionsorten (iberschritten. Die
Isophonenkarte in Anlage 5.2 zeigt, dass der Orientierungswert in der nérdlichen Halfte des
Plangebietes und in einem ca. 30 m breiten Streifen entlang des Giddendorfer Weges
Uberschritten wird.

Der Immissionsgrenzwert von nachts 49 dB(A) wird an den Immissionsorten 10 1 bis 3 und

IO 6 Gberschritten, ansonsten unterschritten. Dies ist auch der Isophonenkarte in Anlage 5.2
zu entnehmen. Diese zeigt, dass der Immissionsgrenzwert von nachts 49 dB(A) am
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nordwestlichen Rand des Plangebietes auf einem Streifen von ca. 60 bis 80 m tberschritten
wird. Am Giddendorfer Weg wird der Immissionsgrenzwert ab einem Abstand von ca. 10 m
eingehalten.

Fir die Festlegung der Baugrenze fir zukinftige Wohngebaude kann der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ von 59 dB(A) tags aus Anlage 5.1 herangezogen
werden.

9) Hinweise fiir die Planung des allgemeinen Wohngebietes

GemaR VDI 2719 /3/ ist die Luftung schutzbedurftiger Rdume (ber in Spaltstellung gebrachte
Fenster bis zu Beurteilungspegeln von 50 dB(A) méglich.

Durch die Orientierung der schutzbedirftigen R&ume auf die der Schallquelle abgewandte
Seite des Gebéaudes (ohne Sichtverbindung zur Schallquelle bzw. zum Larmschutzwall) kann
eine Minderung des Beurteilungspegels um mindestens 5 dB erreicht werden.

Bei den Wohnh&usern nordwestlich der nérdlichen 49 dB(A)-Isophone (siehe Anlage 5.2)
mussen die Schlafraume daher auf der vom Léarmschutzwall abgewandten Seite orientiert
werden. Sofern dies nicht moglich ist, miissen die betreffenden Schlafrdume mit
schallgedampften Beluftungseinrichtungen oder raumlufttechnischen Anlagen ausgestattet
werden.

In den in Anlage 5.2 dargestellten Bereichen zwischen den 45 und 49 dB(A)-Isophonen sollte
ein Schlafraum je Wohnung ohne Sichtverbindung zur Schallquelle orientiert oder alternativ
eine schallgedampfte Belliftung vorgesehen werden.

Weitere Berechnungen zeigten, dass der schalltechnische Orientierungswert von 55 dB(A)
tagsiiber an Terrassen und hausnahen AuRenbereichen im Plangebiet bis auf wenige
Ausnahmen eingehalten werden kann. Im Bereich der Einmiindung der Heiligenhafener
Chaussee in das Plangebiet kann es zu geringen und aus gutachterlicher Sicht
hinnehmbaren Uberschreitungen von 1 bis 2 dB kommen. Verbesserungen lassen sich hier
gegebenenfalls durch Planung der AuRenbereiche auf den Larmquellen abgewandten Seiten
erreichen.
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Zwischen den zur Erholung bestimmten hausnahen AuBenbereichen der Bauflachen am
Giddendorfer Weg und der StraRe sollte ein Abstand von ca. 20 m zur Mitte der StraRke
eingehalten werden. Dies kann liberwiegend erreicht werden, indem die Terrassen Richtung
Stidwesten orientiert werden.

10) Passive SchallschutzmaRnahmen

Eine Erhdhung des Larmschutzwalls ist nach Auskunft des Auftraggebers derzeit nicht
geplant. Daher sollte im stérker l&rmbelasteten nérdlichen Teil des Plangebietes neben der in
Abschnitt 9 beschriebenen Grundrissgestaltung ergénzend passiver Schallschutz
berilcksichtigt werden.

Die Bemessung passiver SchallschutzmaBnahmen fiir die geplanten Geb&ude ergibt sich
aus den in der DIN 4109 /4/ ,Schallschutz im Hochbau“ in der Tabelle 8 festgelegten
Anforderungen an die Luftschalld@mmung von AuRenbauteilen. Bemessungskriterium ist
dabei der mafigebliche AuRenlarmpegel, welcher sich aus dem fiir die jeweiligen
AuBenbauteile errechneten Beurteilungspegel tagsiiber unter Zuschlag von 3 dB ergibt. Den
mafgeblichen AuRenldrmpegeln sind die Larmpegelbereiche der DIN 4109 /3/ zugeordnet.

Die Tabelle 8 der DIN 4109 /4/ definiert jeweils 5 dB breite Bereiche als Larmpegelbereiche.
Diese sind in der nachfolgenden Tabelle 5 als Auszug aus der Tabelle 8 der DIN 4109 /4/
aufgefiihrt.

Die Larmpegelbereiche im Plangebiet sind in der Isophonenkarte in der Anlage 6 dargestellt.
Sie beziehen sich auf Fenster im ersten Obergeschoss bzw. ausgebauten Dachgeschoss.
Die Isophonenkarte kann fir die Entwicklung von Festsetzungen zu Mafnahmen zum
passiven Schallschutz herangezogen werden.

Mit Hilfe des Larmpegelbereichs und der in Tabelle 5 genannten erforderlichen Bau-
Schalld@mmmaRe fur Raumarten unterschiedlicher Schutzbediirftigkeit lassen sich die
notwendigen passiven SchallschutzmaRnahmen fiir gesamte AuRenfassaden ermitteln.

Die resultierenden bewerteten BauschallddmmmaRe von AufRenbauteilen, welche keine
Sichtverbindung zu StraRRen besitzen, kénnen 5 dB niedriger liegen als in Tabelle 5
aufgefihrt. Die Anforderungen der Tabelle 5 gelten fiir Decken von Aufenthaltsraumen, die
zugleich den oberen Gebaudeabschluss bilden sowie fiir die Dacher und Dachschragen von
ausgebauten Dachrdumen.
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Bei Decken unter nicht ausgebauten Dachrdumen und bei Kriechbéden sind die
Anforderungen durch Dach und Decke gemeinsam zu erflllen. Die Anforderungen gelten als
erfullt, wenn das SchallddmmmaR der Decke allein um nicht mehr als 10 dB unter dem
geforderten Wert liegt.

Die genannten passiven SchallschutzmaRnahmen gelten nur fiir Réume, die zum sténdigen
Aufenthalt von Personen bestimmt sind. Hausflure, Badezimmer, Abstellkammern usw.
zéhlen nicht dazu, so dass fiir diese keine besonderen Anforderungen an die AuRenbauteile
gestellt werden. Kiichen kénnen je nach Ausgestaltung hinzugezahlt werden, sofern sie
hinsichtlich der GréRe und Einrichtung als Wohnraume erkennbar sind.

Der fur eine Bebauung vorgesehene Bereich befindet sich gréftenteils in den Larmpegel-
bereichen | und Il gemaR DIN 4109 /4/ (siehe Anlage 6). In diesen Larmpegelbereichen ist
ein bewertetes Bau-Schallddmmmag fir AuRenbauteile von > 30 dB erforderlich. Dies wird
i. d. R. durch Fenster handelliblicher Bauart erreicht.

Fir geplante Wohnh&user im in Anlage 6 dargestellten Larmpegelbereich Il ist ein
bewertetes Bau-Schallddmmmal fiir Aufenbauteile von >35 dB erforderlich.
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Tabelle 5:

Larmpegelbereiche, maigebliche AuBenldrmpegel und erforderliche
bewertete Bau-SchallddmmmaRe fiir AuBenbauteile
(Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109 /4/)

Spalte 1 2 3 4 5
Raumarten
Zeile Larmpegel- | ,MaRgeblicher | Bettenrdume | Aufenthaltsrdume in | Biirordume
bereich Aulenlarm- in Kranken- Wohnungen, und ahnliches
pegel* anstalten und Ubernachtungs-
Sanatorien raume in Beher-
bergungsstatten,
Unterrichtsraume
und dhnliches
dB (A) erf. R, s des AuRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 309
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \% 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 2 50 45
7 Vil >80 2 < 50

An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgeibten Téatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.

Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

®  Diese Anforderungen werden in der Regel durch Fenster handelsiiblicher Bauart erfillt.

Dipl.-Phys. Dr. Hauke Harder
(Verfasser)

/f //r’) | )
e CMC@
Dipl.-Ing. Henning Busch
(Geprift)

84105gh01




© Copyright Deutsche Landesvermessung — Seite (1,1)
TUK 1:200000 Schileswig-Holstein/Hamburg

Auftraggeber: Landges'ellschaft. INGENIEURBURO FilR AKUSTIK
Schleswig-Holstein mbH BUSCH GMBH
Fabrikstr. 7, 24103 Kiel
Projekt: Bebauungsplan Nr. 41 der Stadt : .
e Oldenburg i.H. ,,Heiligenhafener Chaussee, Projektnummer: | 84105gh01
Giddendorfer Weg*“: Schallimmissionen
durch Verkehrsldrm im Plangebiet Datum: 19.05.2005

Bezeichnung:

MaRstab:

ohne Mafstab

Ubersichtskarte

Anlage: 1




T T T v T T T A A A A R L L P T 0 A 00 S S NS
) ] : ' I ' ' : , I ’ 2560 2580 2600 2620 2640 2660 2680 2700 2720 2740 2760 2780 2800

2280 2300 2320 2340 2360 2380 2400 2420 2440 2460 2480 2500 2520 2540

T
2260

. A

T

2220 2240

——
1680 1700

{
|

1 6\80 1 7[00

0 AL W I L [ A A ) S . . 0 O WSS U5 0 O B O
1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000

1740 1760 1780 1800 1820 1840
P o M M R R

O L0 O e T MU
2020 2040 2080 2080 2100 21120

1860 1880 1900
P N N

20|00 20|20 20|40 20|60

e
2140 2160 2180

.,

———
2200

20[80 21|00 21|20 21l40 21‘60 21|80 22’00

LT U L LS I
2240 22|60 22|80 2300 2320 2340 2360

Stadt Oldenburg it

22120 22]40 22L60 22|80 23|00 23|20 23|40 23|60

K 3

2720 2740 27|60 2780 2800

P S | | |

| | | : 25]00 25|20 25|40 25|60 25|80 26|00 2620 2640 2660 2680 2700

.

IS e

2240 2260 2280 2300 2320 2340 23]60 2380 2400 2420 2440 2460 2480

Bebauungsplan  Nr. ¢
Bebauungsvarsehivg fa. 1: 2.0 ]
Landpeselischait  Schieswig-Holst g_‘
Fabrisstralle 7, 24103 Kiel, 12013

INGENIEURB(URO FUR AKUSTIK
BUSCH GMBH

Anlage 2

Lageplan
mit Immissionsorten und
Verkehrswegen

Malfstab 1:2500
Projekt 84105gh01
19.05.2005

H. Harder




uajepaqebuigy six'g abejuy Loubs0 Ly

¢ abejuy
1221 €e'96zz  20'v00Z J G agens VM [ 65 ol 90I
1621 6€'299¢  19'602Z J S agesns  YM 6v 65 ol S ol
cL'ol 9/'9bbz  8.'868L J S agens  vM 6% 65 ol ¥ Ol
00'8lt 68'6z2/Z  28'sole J S agens VM (14 65 ol €0l
009l 98'6¥9z  Z¥'/86L J S agens VM 6% 65 ol zol
Ge'ol 19'0665¢ 80818l J S agess VM 14 65 ol l Ol
(w) (w) (w) (w) (vap) (vap)
z A X Mewup] 3joIqeD jJydeN bel
uajeuIplooy aYoH MesbunzynN HaMzZudID) ail Bunuyoiazeg
dlJosuoissiwwyj :g afjeqe L
0 0 0 G',0¥ 0€ 0¢ 3 ol 2t 0ZL 6'€E 0vv agelssbungai|yosi3
0 0 0 G, 0¥ 0¢ o€ € (] g'ec 08 l'6e L'sp aassney) Jausjeyuabijioy
0 0 0 G, 0¥ 0S 0S € ol €6 015 9¢r 8'cs Bapn Jep0pusppID
0 0 z- 0z O 08 o€l Gl Gl 0'GLE 0'0SE€lL 269 §'LL | gvd
(ap) (%) (ap) (yjw) (ywy) jyoeN bBel jyoseN bBel (vap) (vap)
yaiq ossa Isqy MY mid  (%)d  (%)d W W JydseN bep
‘Jadyoeuysiy -Bieys -puagqousgens oY *MY2S99 ‘[Nz uajepjyez aneuab awr Bunuyoiazag

uages}s | ajieqel

HIWD HOSnhd

Ua)yeS | UOA d)ag | ALLSIMIV AN OANGINFINTDNI



[obadsbBunjiayunag pun ajisjuesuoissiwiuj sixy abejuy LoubsoL Y8

¢ obejuy

6V 6v 6% 6% 6V 6v AYIsuig-9| 19p tozﬁ:m._mw:o_mw_EE_

Sy S¥ Sy S Sv S¥ uamsbBuniaiuaLIQ JoY9sIuY29)j[eyds

A1 4 6'9Y 0'St 1'0S L‘0s L'LS jabadsbunjiajinag
LT 08l 8'0C g'ce e've ElZ agesnssbungai|yosi3
g'el 0Ll L'Le vzl L'l 1'6€ aassney) JausjeyuabijioH
g8y 6'9¢ 8'/e 6've 1'se S've Bapn Japopusppio
L0y 6'9% 6'vy 1'0§ 0'0S v'LS | gvd
90I SOl ~_¥Ol €0l ¢ Ol 1 Ol Bunuyoiozag
JU9eN ZOA 196adjia] a|1onD

sjyoeu [abadsbunjiaunag :| ajjaqe L

65 65 65 65 65 65 AUdswig g} Jop Jemzuaibsuolssiwwj
1] S5 G5 S5 G5 G5 yamsbBunianualQ Jayosiuyasy|jeyos
065 £'es G‘LS 0°2S 9‘9g £‘85 |jobadsbunjiaunag
8'ze 0'8e 8'oe g'ee €'pp €'/€ agesnssbungalyosi3
€'ee 0'Le L'LE g'ze 1'12 L'6Y aassney) JausjeyuabijieoH
1'8G L'2€ L'ge L'Ge 6'GE L'vE Bapn Jopopuspplo
0'Ly z'eS z'LS 0'/G £'95 1'15 | gvd
90I S0l ¥ Ol (o] zol o] Bunuydjazeg
Bel zoA 1obadjia L ajlanp

Jaqnsbe) jabadsbBunjienag :| ajjeqel

HAWD HOSNd
Us}ieg | UOA 8)I8s | ISV ANd CANTANTINTDNI



1 T Y 7 7 T T T A T T R PR VLR NI T T 00 0 T A O B N S L T T ] T
I 22|60 22180 23|00 23]20 23I40 23|60 23[80 2400 2420 24|40 2460 2480 2500 2520 2540 2560 2580 2600 2620 2640 2660 2680 2700 2720 2740 2760 2780 2800

2220 2240

ST LI L | )PSO T O I A DO B [ S A TS 0 O .V . 9 T TR USRS U USSR U R 0 N N1 USSR USSR U DR i L O O W R
1680 1700 1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080 2100 2120 2140 2160 2180 2200 2220 2240 2260 2280 2300 2320 2340 2360
/ P/ 3 1% S g A TGS L Y S g1 | INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
| ! il E AR ' ", &] | BUSCH GMBH
if ‘i»" %i
| ]
; 4
i Q]
- ~
b \ o~ ]
i ‘! o
k | 8
"\ Q‘ o 4
\ - &
N 8]
b, N
R 2]
€
J ]
'
,/'f g‘_
v e ]
s 2 8]
- ) &
; ) 8]
4 &
g
o
&
e 8—
&
i
g
8.
N
J o 7
3
8]
8]
8] | Anlage 3.1
' 8]
&1 | Isophonenkarte
Beurteilungspegel tagsuber,
%1 | Aufpunkthéhe 5 m
81 | MaBstab 1:2500
g .
§4 | Projekt 84105gh01
8.
= 1| 19.05.2005
. | L 8]
Stadt Oldenburg i.F§
I i : o] | H-Harder
P Bebauungsplan  Nr. ¢ £
i Bebaumngsvorsehlng . 1: 2.0 ]
¢ . Landgeselischait  Schieawig-Holst 8
. FabrikstraBie 7, 24103 Kiel. 12012 7
|, les0 1700 1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1860 1980 2000 2020 2040 2060 2030 2100 2120 200 2160 2180 2300 2220 2240 2280 2280 230 2 29 I




T T T y Y L R 0 T IR i N ot A s ST TSR IR I T TR
I l I ; I I ‘ I : I 24|60 24IBO 2500 2520 2540 2560 2580 2600 2620 2640 2660 2680 2700 2720 2740 2760 2780 2800
\ \

T

2220 2240 2260 2280 2300 2320 2340 2360 2380 2400 2420 2440

L ) g . A ) S O R o 2 e S S A R A S O L L1 0 USSR USRS T T T T T
1680 1700 1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080 2100 2120 2140 2160 2180 2200 2220 2240 2260 2280 2300 2320 2340 2360
.. 5 4t o - < . % 5 -

; \ SR & -, Y 4 | INGENIEURBURO FUR AKUSTIK
A A : NN BUSCH GMBH

-
; 26|40 26|60 26[80 27|00 27|20 2740 2760 2780 2800

2560 25|80 2600 2620

2500 25|20 2540

24]60 2480

Anlage 5.2

[

Isophonenkarte

2360 2380 24]00 2420 2440

PN

Beurteilungspegel nachts,

%1 | Aufpunkthdhe 5 m
§1 | MaBstab 1:2500
§—: Projekt 84105gh01
- ]
e s e g: 19.05.2005
' Stadt Oldenburg i.k&
| ; -1 | H. Harder
Bebauungsplan  Nr. ¢ 2
| Bebauungsvarsehlig £, 1: 2.0 ]
§ . Landpeselischaft  Schleswig-Holsh é_‘
h . Fabriksteale 7, 24103 Kiel, 14012 O

16]80 17100 17|20 17]40 17|60 17|80 18]00 18]20 18|40 18160 13?0 19]00 19120 19|40 19|60 19180 20|00 20|20 20|40 20|60 20|80 21|00 21|20 21|40 21[60 21|80 22'00 22|20 22|40 22]60 22|80 23|00 2:320 2%40 23160




2760 2780 2800

LA A N
2680 2700 2720 2740

T

- ———— .
2600 2620 2640 2660

L T PSR T
2560 2580

2500 2520 2540

L U | G PRSI W WA T A SRR ISR N JE A S
2260 2280 2300 2320 2340 2360 2380 2400 2420 2440 2460 2480

2220 2240

[ [N S N LA S O | A 5 R i AR SR T e R R N R R R0 NS T N S R S AR R V) N L W S e W O I O
1680 1700 1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080 2100 2120 2140 2160 2180 2200 2220

'] i

INGENIEURBURO FUR AKUSTIK |
BUSCH GMBH

L -

Y A ‘,;fé'- e’ 4 M"a.

——_
T

7
¥

5
28|00

P | -

M| | P (e

skl i a

P N A | P | V)

P

2460 2480 2500 2520 2540 2560 2580 2600 26|20 2640 2660 2680 2700 2720 2740 2760 2780

Anlage 6

P B

L

Lageplan
mit Larmpegelbereichen
gemal DIN 4109

Larmpegelbereiche  AuBenlarmpegel ¥
) 1 | MaBstab 1:2500

| bis 55 dB(A) ]
I 56 bis 60 dB(A) ] :
" 61 bis 65 dB(A) & Projekt 84105gh01
v 66 bis 70 dB(A) ]
% 71 bis 75 dB(A) [' ] IRLD3E05
VI 76 bis 80 dB(A) £ L]
Vil > 80 dB(A) ¢ 81 | H. Harder

1] 1

2220 2240 2260 2280 2300 2320 2340 2360 2380 2400 2420 2440

T T TR R Y Y

1680 1700 1720 1740 1760 1780 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080 2100 2120 2140 2160 2180 2200 2220 2240 2260 2280 2300 2320 2340 2360 -
IR I e AT i i DT i S i i AT i T S PSP SRV e o eV S O S T O e O ST O O Sl O O 0 0 S R O i Ve Bl S




