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1. Vorgang

Die Stadt Oldenburg in Holstein beauftragte uns aufgrund geénderter Ver-
kehrsdaten mit einer Uberarbeitung und Erganzung des Schallgutachtens vom
26.09.1995 zur Aufstellung der Bebauungsplédne 31 und 31.1 sowie zum Aus-
bau der Stidtangente. Zum Leistungsumfang gehdren folgende Arbeiten:

- Ortsbesichtigung, Festlegung der Berechnungspunkte

- Berechnung der La&rmvorbelastung durch Bahnlarm
Nach Angaben der Deutschen Bahn AG ist zukinftig mit einer erhebli-
chen Reduzierung des Zugverkehrs auf der angrenzenden Bahnstrecke
zu rechnen.

- Berechnung des StraBenverkehrslarms im Plangebiet
Nach neueren Angaben zur Verkehrsbelastung soll im Vergleich zur
friheren Berechnung eine andere Verteilung der Verkehrsstarke auf

Sudtangente und SchuhstraBe und ein Prognosezuschlag vorgenom-
men werden.

- Beurteilung des Verkehrslarms
- Prifung des Entschadigungsanspruches nach der 16. BiImSchV
- Hinweise auf bauliche SchallschutzmaBnahmen

- Uberschlagige Ermittlung und Beurteilung der Parkplatz- und Parkhaus-
gerausche
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2. Ortliche Verhiltnisse

Das Gebiet der Bebauungsplane 31 und 31.1 liegt am stdéstlichen Rand des
Stadtzentrums.

Es wird im Nordwesten durch die SchuhstraBe, im Sudwesten durch die
BahnhofstraB3e, im Studosten durch die geplante Sudtangente und die Bahn-
strecke Lubeck-Puttgarden und im Nordosten durch die Holsteiner Straf3e be-
grenzt. Die Grenze zwischen den Gebieten der Bebauungsplane 31 und 31.1
wird durch den Oldenburger Graben gebildet.

Durch die geplante Studtangente, die mit in das Plangebiet einbezogen wurde,
soll die SchuhstraBe entlastet werden. Der Neubauabschnitt erstreckt sich von
der Abzweigung an der Holsteiner Stra3e bis zur Einmlindung in die Bahn-
hofstraBBe. Die Straf3e wird auf einer Brucke Gber den Oldenburger Graben
gefuhrt und verlauft im Ubrigen auf Gelandeniveau.

Das Gebiet des Bebauungsplanes Nr. 31 steigt von der Bahnstrecke in nord-
westliche Richtung um mehrere Meter an.

3. Bearbeitungsgrundiagen

Bei der Berechnung des Verkehrslarms stitzen wir uns auf folgende Grundla-
gen:

- Lageplan Stadt Oldenburg i. H.-Stdtangente, MaBstab 1 : 500, aus dem
die vorhandene Bebauung und die Hohenlinien im Gebiet des Bebau-
ungsplans Nr. 31 zu ersehen sind.

- Planzeichnungen, Teil A, zu den Bebauungsplanen Nr. 31 und 31.1,
Mafstab 1 : 500 sowie auf den MaBstab 1 : 1000 verkleinerte Ausflh-
rungen der Zeichnungen, erstellt vom Biro Architektur + Stadtplanung
Baum, Ewers, Grundmann GmbH, 19055 Schwerin, Wismarsche Stra-
Be 321.
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- Angaben zur Verkehrsstarke auf der Bahnstrecke, der Stdtangente und
der Schuhstraf3e.
Die fir die Berechnung benétigten Angaben zur Verkehrsstarke wurden
uns von der Stadt Oldenburg zur Verfligung gestellt.

- Lageplan im MaBstab 1 : 1000 zum Neubau der Stdtangente mit der
Trassenfuhrung der Stidtangente und zugehdérigen Hohenplanen, er-
stellt vom Ingenieurblro Hoger und Partner, Sielbecker Landstraf3e 50,
23701 Eutin.

4, Emissionspegel des Verkehrslarms
Bahnlarm

Ab 01.07.1997 werden nach Angaben der Deutschen Bahn AG weder Durch-
gangsgiterziige noch Schnellglterziige das Bahngleis zwischen Oldenburg
und Puttgarden passieren. Nahverkehrsziige passieren das Bahngleis nur
noch in geringer Anzahl und ausschlieBlich tags.

Der Emissionspegel Lm e (geman Schall 03) der vorhandenen Bundesbahn-
trasse wurde auf der Grundlage der zukinftigen Streckenbelastung nach fol-
gender Aufstellung gebildet:

Eingangsparameter

Streckenbelastung der Bahnlinie Libeck-Puttgarden

1 internationale 13 4 300 - 350 140 ca. 100 %
Reisezlge
2 Nahverkehrszlge 4 40 120 100 %

keine Schnellbetriebszlge (ICE)
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Es ergibt sich daraus:

1 58,1 56,0
2 425
Lm,E 58,2 56,0

Der Emissionspegel fur die Summe beider Fahrtrichtungen betrégt 58,2 dB(A)
am Tage und 56,0 dB(A) in der Nacht.

StraBenverkehrslarm

Nach Angaben der Stadt Oldenburg ist von folgenden Prognosewerten 2010
flr die Verkehrsbelastung auszugehen.

DTV 1995 in der SchuhstraB3e : ca. 13.500 Kraftfahrzeuge
Umlegung auf die Stdtangente: 66 2/3 % = 9.000 Kraftfahrzeuge
zzgl. Steigerung um jéhrlich 1 % bis 2010: 1.350 Kraftfahrzeuge
Prognosewert fur Stdtangente: 10.350 Kraftfahrzeuge

Verbleibende Verkehrsbelastung

der SchuhstrafBe: 33 1/3 % = 4.500 Kraftfahrzeuge
zzgl. Steigerung um jahrlich 1 % bis 2010: 675 Kraftfahrzeuge
Prognosewert fur SchuhstraBe: 5.175 Kraftfahrzeuge

Bezogen auf die gesamte Verkehrsstarke von 15.525 Kraftfahrzeugen
(Summe der Prognosewerte von Sidtangente und Schuhstraf3e) ist mit Lkw-
Anteilen von 11 % tags und 10 % nachts zu rechnen.
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Fur die Verteilung der Lkw-Anteile auf Stidtangente und SchuhstraBBe werden
zwei Varianten berechnet:

- Variante 1
gleiche Lkw-Anteile, d. h. jeweils 11 % Lkw-Anteil tags und 10 % Lkw-
Anteil nachts auf beiden Stra3en

- Variante 2
Sperrung der SchuhstraBBe fir den Lkw-Durchgangsverkehr
(Guterverkehr ab 2,8 t), d. h. Lkw-Anteile von 0 % tags und nachts auf
der SchuhstralBe

Im letzten Fall wurde angenommen, daf3 sich der Pkw-Verkehr zu 2/3 auf die
Sudtangente und zu 1/3 auf die SchuhstraB3e verteilt und daf3 der gesamte
Lkw-Verkehr Uber die Stdtangente flie3t. Hiermit ergeben sich folgende Ver-
kehrsbelastungen (Prognosewerte 2010).

Sudtangente 10.920 15,6 % 14,3 %
Schuhstral3e 4.610 0 0

Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich folgende Emissionspegel Lm, E
des Verkehrslarms.

Sldtangente 64,0 54,9 65,3 56,3
SchuhstraBBe 61,0 51,9 55,1 46,4
Fahrzeuggeschwindigkeit: 50 km

Zuschlag fur Fahrbahnbelag: 0dB

Die Summe der Emissionspegel beider StraBen ist in beiden Varianten gleich.
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Der vorhandene Verkehr auf der BahnhofstraBe kann gegenuber der kinftigen
Belastung durch die einmiindende Sudtangente vernachlassigt werden. Wir
setzen die gleichen Emissionspegel wie fir die Stdtangente an.

StraBenldrm von der BahnhofstraBBe

Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung

Festlegung der Berechnungspunkte

Die Berechnungspunkte wurden bei einer Ortsbegehung festgelegt und mit
den Aufpunkt-Nrn. 1 bis 47 versehen. Im Vergleich mit dem Schallgutachten
vom 26.09.1995 wurde die Aufpunktnummerierung geandert.

Die Lage der Berechnungspunkte ist aus Anhang 1, Blatt 1 - Blatt 3 zu
ersehen.

Die Berechnungspunkte 1 bis 13 und 40 bis 46 liegen im Gebiet des Bebau-
ungsplans Nr. 31. Die Berechnungspunkte 14 bis 39 befinden sich im Gebiet
des Bebauungsplanes 31.1 sowie vor den Hausern auf der Stdwestseite der
BahnhofstraBBe. Um die Larmeinwirkung auf das Wohngebiet Lankenkoppel
aufzuzeigen, wurde ein Berechnungspunkt (Pkt Nr 47) am Rand dieses Wohn-
gebietes angeordnet.

Darstellung der Berechnungsergebnisse

Als Berechnungsgrundlagen dienten die Schall 03 der Deutschen Bahn AG,
die Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen - RLS 90 - und der Anhang der
16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz. Ausgehend von den
Emissionspegeln im Absatz 4 wurden mit Hilfe des EDV-Programms SOUND-
PLAN folgende Beurteilungspegel des Verkehrslarms fir die Tages- und
Nachtzeit berechnet:
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- Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms (Summenpegel von
Sudtangente und Schuhstraf3e).

- Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms (Summenpegel aus
StraBenverkehrslarm und Bahnlarm).

In die Untersuchung einbezogen wurde auch das nachstgelegene Wohnhaus
ostlich des Beginns der Ausbaustrecke (Berechnungspunkt 13) sowie der
Rand des Wohngebietes Lankenkoppel (Berechnungspunkt 47).

Die flachenmaBige Verteilung der Schallimmission in den Plangebieten ist aus
den in den Anhéngen 2 - 6 beigefligten L&rmkarten zu ersehen.

Inhalt der Anhénge 2 - 6:

Anhang 2 a, Anhang 2 b: Larmkarten des StraBenverkehrslarms wahrend der

Anhang 3 a, Anhang 3 b:

Anhang 4 a, Anhang 4 b:

Tageszeit, gleiche Lkw-Anteile fir Stdtangente und
Schuhstrafle.

(Anmerkung: Der mit dem Buchstaben a. gekenn-
zeichnete Anhang gilt hier wie bei allen folgenden
Larmkarten fir den Bebauungsplan 31. Der mit dem
Buchstaben b. gekennzeichnete Anhang gilt far den
Bebauungsplan 31.1).

Larmkarten des StraBenverkehrslarms wéahrend der
Tageszeit, Sperrung der SchuhstraBe fur Lkw-
Durchgangsverkehr

Larmkarten des StraBenverkehrslarms wahrend der
Nachtzeit, gleiche Lkw-Anteile fir Stidtangente und
SchuhstraB3e.
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Anhang 5 a, Anhang 5 b: Larmkarten des gesamten Verkehrslarms
(StraBenverkehrslarm + Bahnlarm) wahrend der
Nachtzeit, gleiche Lkw-Anteile flr Stidtangente und
Schuhstrai3e.

Anhang 6 a, Anhang 6 b:  Larmkarten des StraBenverkehrslarms wahrend der
Nachtzeit, Sperrung der SchuhstraBe fir den Lkw-
Durchgangsverkehr.

Aus den Larmkarten ist die Schallimmission auf den Freiflachen einschlie3lich
der Pegelminderung durch Abschirmung und der Pegelerhdhung durch Refle-
xion des Schalls an den Gebaudefassaden zu ersehen.

Far die Beurteilung der La&rmeinwirkung auf vorhandene Geb&ude hinsichtlich
der Entschadigungsféhigkeit nach der 16. BImSchV und hinsichtlich der Aus-
legung des passiven Schallschutzes ist ergénzend eine punktweise Berech-
nung der Beurteilungspegel vor den betroffenen Gebauden erforderlich. Aus
den Larmkarten lassen sich die Beurteilungspegel fur die Larmeinwirkung auf
vorhandene Geb&ude wegen der Abstufung in Schritten von 5 dB(A) nicht mit
ausreichender Genauigkeit entnehmen. AuBBerdem ist fur die Ermittlung des
Beurteilungspegels vor einer Gebaudefassade die in den Larmkarten enthal-
tende Schallreflexion an der betreffenden Geb&udefassade herauszurechnen.
Die Beurteilungspegel des Verkehrslarms in den Berechnungspunkten 1 - 46
sind aus Anhang 7 zu ersehen.
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Beurteilung des Verkehrslarms nach DIN 18005
Beurteilungsgrundlagen

Bei der Bauleitplanung sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen
Nutzungen schalltechnische Orientierungswerte zuzuordnen. Bei Ausweisung
als MI-Gebiet gelten nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, fir Verkehrslarm
schalltechnische Orientierungswerte von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A).

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschens-
wert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor La&rmbelastungen zu erfillen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stédtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fuhren.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte
mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Ma3nahmen (z.B. geeignete
Gebaudeanordnung und GrundriBgestaltung, bauliche Schallschutzmafnah-
men - insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich ab-
gesichert werden.

Beurteilung
Beurteilung fiir die Tageszeit
Die Schallimmission wahrend der Tageszeit ist aus den Anhdngen 2 a, 2 b,

3 aund 3 b zu ersehen. (Wenn die SchuhstraB3e fur Lkw-Verkehr gesperrt
wird, gelten die Anhénge 3 a und 3 b).
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Der schalltechnische Orientierungswert fir die Tageszeit (60 dB(A)) wird bei
freier Schallausbreitung in Abstédnden bis zu ca. 52 m von der Fahrbahn der
Sudtangente Gberschritten. In den Larmkarten flr die Tageszeit wird die

60 dB(A) - Linie durch die Grenze zwischen dem roten und dem hellbraunen
Bereich dargestellt.

Auf der Rlckseite der an der SchuhstraBe gelegenen Hauser wird der Orien-
tierungswert 60 dB(A) unterschritten.

Vor den Wohnhausern an der BahnhofstraBe ist mit einer erheblichen Uber-
schreitung des Orientierungswertes von 60 dB(A) zu rechnen (siehe Ergebnis-
se flr die Berechnungspunkte 20 - 39 in Anhang 7).

Vor den an der Schuhstra3e gelegenen Hausfronten ergibt sich durch die Um-
leitung des Verkehrs Uber die Stdtangente eine erhebliche Entlastung. Wenn
die SchuhstraBe fur den Lkw-Verkehr gesperrt wird und sémtliche Lkw > 2,8 t
Uber die Sudtangente fahren, vermindert sich der Verkehrslarmpegel an der
SchuhstraBe um ca. 6 dB(A). An der Stdtangente erh6ht sich der Pegel bei
Sperrung der SchuhstraBe fir Lkw aufgrund des héheren Lkw-Anteils um ca.
1 dB(A).

Der Bahnlarm ist wahrend der Tageszeit gegeniber dem Verkehrslarm der
Sidtangente vernachlassigbar und fihrt im Plangebiet nicht zu einer Erh6-
hung der Schallimmission.

Beurteilung wahrend der Nachtzeit
Die Larmkarten fir die Nachtzeit sind aus den Anhdngen 4 a,4b,54a,5b,6a

und 6 b zu ersehen. (Wenn die Schuhstraf3e fur Lkw gesperrt wird, gelten die
Larmkarten 6 a und 6 b).
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Wihrend der Nachtzeit ist der Bereich der Plangebiete, in dem mit Uberschrei-
tungen des schalltechnischen Orientierungswertes fur MI-Gebiet (50 dB(A)) zu
rechnen ist, groBer als wahrend der Tageszeit. Die Flachen, in denen der Ori-
entierungswert 50 dB(A) fur die Nachtzeit eingehalten wird, sind in den Larm-
karten fir die Nachtzeit gelb und griin dargestellt. Auf der Rickseite der an der
SchuhstraBe gelegenen Hauser wird der Orientierungswert 50 dB(A) eingehal-
ten.

Wenn die SchuhstraBe nachts fir Lkw-Verkehr gesperrt wird, ergibt sich vor
den StraBenfronten der Hauser an der SchuhstraBe eine Minderung um
ca. 5 1/2 dB(A).

Wahrend der Nachtzeit tragt der Bahnlarm noch geringfugig zur Schallimmis-
sion im Plangebiet bei. Die Pegelerhdhung durch den Bahnlarm betragt jedoch
weniger als 1 dB(A).

Larmeinwirkung auf das Wohngebiet Lankenkoppel:

In dem am Rand des Wohngebietes Lankenkoppel gelegenen Berechnungs-
punkt 47 betragt der Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Stdtangente
tags 50 dB(A) und nachts 41 dB(A).

Die schalltechnischen Orientierungswerte far WA-Gebiet von tags 55 dB(A)
und nachts 45 db(A) werden eingehalten.

7. Beurteilung des Verkehrslarms nach der 16. BImSchV

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen sicherzustellen, daB der Beurteilungspegel die Immissions-
grenzwerte nicht Gberschreitet.

Fur Mischgebiete betragen die Immissionsgrenzwerte 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts.
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Diese Grenzwerte werden im Uberwiegenden Teil der Plangebiete sowohl tags
auch als nachts eingehalten bzw. unterschritten.

Anmerkung zum Verlauf der 64 dB(A)- und der 54 dB(A) - Isophonen:

Die 64 dB(A) - Isophone ist ca. 5 m weiter von der Fahrbahn der Stdtangente
entfernt als die Grenze zwischen dem roten und dem dunkelbraunen Bereich
in den Anh&ngen 3 a und 3 b.

Die 54 dB(A) - Isophone fir die Nachtzeit ist ca. 6 m weiter von der Sudtan-
gente entfernt als die Grenze zwischen dem hellbraunen und dem dunkel-
braunen Bereich in den Anhéngen 6 a und 6 b.

Ein Anspruch auf LarmschutzmaBBnahmen nach der 16. BImSchV besteht im
vorliegenden Fall fir vorhandene Gebaude an der Stdtangente (zwischen
Baubeginn und Bauende), vor denen die Beurteilungspegel des Verkehrslarms
von der Stdtangente die Immissionsgrenzwerte von 64 dB(A) fur die
Tageszeit und 54 dB(A) flr die Nachtzeit Uberschreiten.

Ein Anstieg der Verkehrsstarke allein ohne baulichen Eingriff (wie im Fall der
Bahnhofstraf3e) begriindet noch keinen Anspruch auf LArmschutz nach der 16.
BImSchV.

Die Berechnungspunkte, flr die sich ein Anspruch auf La&rmschutz nach der
16. BImSchV ergibt, sind aus der folgenden Tabelle 1 zu ersehen.
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Tabelle 1:  Berechnungspunkte mit LA&rmschutzanspruch nach der
16. BImSchV

1 Haus neben Tele- EG 67 66 58 56
komgebaude,
Nordostseite 1. 0G 67 66 58 57
2 Haus neben Tele- EG 71 70 62 60
komgebaude,
Sldostseite 1. 0G 71 69 62 60
3 Haus neben Tele-
komgebaude,
Sudwestseite 1. 0G 68 67 59 58
4 Telekomgebaude, EG 69 68 60 59
Sldostseite 1. 0G 70 68 61 59
5 Telekomgebé&ude, EG 66 65 57 56
Sudwestseite 1. 0G 66 65 57 56
6 vorhandenes Ge- EG 65 64 56 b5
baude studwestlich
Telekomgebédude 1.0G 66 65 57 56

1.)  bei Sperrung der SchuhstraBe fur Lkw-Verkehr
2.)  Dbei gleichen Lkw-Anteilen auf der Stdtangente und der Schuhstraf3e
3.) Lage der Berechnungspunkte: siehe Anhang 1, Blatt 1 - Blatt 3
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14 Alter Speicher, EG 67 66 58 57
Nordostseite 1. 0G 67 66 58 57
2.0G 67 66 58 57
15 Alter Speicher, EG 70 68 61 59
Nordostseite 1. 0G 69 68 60 59
2.0G 69 68 60 59
16 Alter Speicher, EG 68 67 59 58
Sldostseite 1. 0G 69 67 60 58
2.0G 68 67 59 58
17 Alter Speicher, EG 64 63 56 55
Sudwestseite 106G 65 64 56 55
2.0G 66 64 57 55
18 Alter Speicher, 1. OG 64 63 55 53
Sudwestseite 2.0G 64 63 55 54
19 Haus auf Flurstlick EG 68 67 59 58
7410 1. 0G 68 67 59 58
2.0G 68 67 59 58
20 Haus auf Flurstick EG 70 69 61 59
74/10 1. 0G 70 68 61 59
2.0G 69 68 60 59
21 Haus auf Flurstiick EG 71 69 62 60
74/10 1. OG 71 69 62 60
2.0G 70 69 61 60
22 Stdwestseite der 1. 0G 71 70 62 61
BahnhofstraBBe
24 Sludwestseite der EG 70 69 61 60
Bahnhofstral3e
1.) bei Sperrung der SchuhstraB3e fur Lkw-Verkehr
2.) bei gleichen Lkw-Anteilen auf der Stdtangente und der SchuhstraB3e
3.) Lage der Berechnungspunkte: siehe Anhang 1, Blatt 1 - Blatt 3
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Da wegen der ortlichen Verhéltnisse kein aktiver Schallschutz moglich ist,
mUBte an den in der Tabelle 1 gekennzeichneten Geb&uden passiver Schall-
schutz vorgesehen werden. Der passive Schallschutz kann zu einem spateren
Zeitpunkt festgelegt werden. Als Grundlage ist hierfir die 24. Verordnung zur
Durchftihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-Schall-
schutzmaBnahmen Verordnung - 24. BImSchV) heranzuziehen.

Sofern auch fiir die auBerhalb des Neubauabschnittes gelegenen Hauser an
der BahnhofstraBBe, fir die kein Anspruch auf Schallschutz nach der

16. BImSchV besteht, passiver Schallschutz vorgesehen werden soll, kdnnen
die erforderlichen Schallddmmafe und baulichen MaBnahmen ebenso wie bei
den entschadigungsfahigen Gebauden auf der Grundlage der 24. BImSchV
durch eine Begehung der Hauser ermittelt werden. Die Beurteilungspegel des
Verkehrslarms an den StraBenfronten der Hauser an der Bahnhofstraf3e sind
aus Anhang 7 zu ersehen.

8. Passiver Schallschutz nach DIN 4109

Fur Gebaude, die zukinftig entlang den StraBen errichtet werden, sollen in
den Bebauungsplanen bauliche SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109
festgesetzt werden.

Geman Tabelle 8, DIN 4109 gelten flr das bewertete resultierende
Schalldammaf R'w, res.der AuBenflachen von Wohnraumen bzw. Burorau-
men folgende Anforderungen.
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Tabelle 2: * Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen

61 -65 1 35 30
66 - 70 vV 40 35
71-75 Vv 45 40
76 - 80 VI 50 45

* Tabelle 2 stellt einen Auszug aus Tabelle 8 der DIN 4109 dar.

Bei AuBenflachen, die aus mehreren Teilflachen unterschiedlicher Schalldam-
mung bestehen, gelten die Anforderungen nach der obigen Tabelle an das aus
den einzelnen SchallddmmafBen der Teilflachen berechnete resultierende
Schalldamman R'w, res..

Zur Bestimmung des mafgeblichen AuBenlarmpegels sind die Beurteilungs-
pegel des StraBenverkehrslarms wéhrend der Tageszeit heranzuziehen, wobei
zu den errechneten Werten 3 dB(A) zu addieren sind.

Beispiele:

Auf den nicht bebauten Flachen entlang der Stidtangente kann der maf3-
gebliche AuBenlarmpegel aus den Larmkarten in den Anhangen 2 und 3 ent-
nommen werden. Es ergibt sich folgende Zuordnung:
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Isophone - maBgeblicher Lirm. erf. R'w, e dB

dB(A) | bereich | | .
. Wohnriume | Biirordume

70-dB(A)-Isophone
(Grenze zwischen 73 Vv 45 40
blauem und dunkel-
braunem Bereich

65-dB(A)-Isophone
(Grenze zwischen 68 v 40 35
dunkelbraunem und
rotem Bereich)

60-dB(A)-Isophone
(grenze zwischen 63 1 35 30
rotem und hell-

braunem Bereich

Die maf3geblichen AuBBenldrmpegel vor den unmittelbar an den Stra3en ge-
legenen Geb&uden sind aus Anhang 7 abzuleiten. Die AuBenlarmpegel vor
den straBenseitigen Gebaudefronten der Hauser an der Bahnhofstra3e und an
der SchuhstraBBe sind danach in folgende Larmpegelbereiche einzustufen.

Larmpegelbereich* | Berechnungspunkte |  erf. R'w, res., dB
- | Wohnraume | Biirordume
Vi 31, 32, 33, 34, 35 50 45
(Bahnhofstra3e)
\Y 37, 38, 39, 20, 21 45 40
(Bahnhofstra3e)
\Y, 40, 43, 44, 46 40 35
(SchuhstrafBe)
1 41,42, 45 35 30
(Schuhstraf3e)

* die Ermittlung gilt fir den Fall, daf3 die SchuhstraBe far Lkw gesperrt wird
(Lkw-Anteil tags = 0 %)
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Da sich der Lkw-Anteil auf der Schuhstraf3e bedingt durch den Anlieferverkehr
vermutlich nicht auf 0 % reduzieren laB3t, sollten die Hausfronten an der
SchuhstraB3e in den Larmpegelbereich 1V eingestuft werden.

Far die von der maBgeblichen Larmquelle abgewandten Geb&udeseiten darf
der mafRgebliche AuBenlarmpegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei weitgehend geschlossener Bebauung um 10 dB(A)

gemindert werden.

9. Beurteilung der Parkplatzgerdusche
Die durch die Nutzung des Parkplatzes neben dem Telekomgeb&ude und der
- geplanten Parkpalette zur erwartende Schallimmission in der Nachbarschaft
wurde nach der RLS-90 berechnet.

Eingangsparameter der Berechnung

Parkplatz studwestlich des Telekomgebaudes:

Anordnung des Parkplatzes: siehe Anhang 8, Blatt 1
Anzahl der Stellplatze: 30

Anzahl der Fahrzeugbewe-

gungen / h und Stellplatz: tags 1,5 Bewegungen/h bezogen auf die Ta-
geszeit von 06.00 - 22.00 Uhr
nachts 0,06 Bewegungen/h; bezogen auf die
Nachtzeit von 22.00 - 06.00 Uhr

An- und Abfahrt eines Pkw werden als zwei Bewegungen gezahlt.



96LM205 -21 - : i '

®

NORD,

geplante Parkpalette:

Anordnung der Parkpalette: siehe Anhang 8, Blatt 2
Anzahl der Ebenen: 2 (obere Ebene offen)
Anzahl der Stellplatze: 50 / Ebene

Ausflihrung der Seitenwande:  Seitenwénde der unteren Ebene auf der
nordseitigen Palettenhélfte geschlossen,
sonst oberhalb der Briistung offen

Anzahl der Fahrzeug-

bewegungen / h und Stellplatz: tags 1,5 Bewegungen/h, bezogen auf die
Tageszeit von 06.00 - 22.00 Uhr
nachts 0,06 Bewegungen/h, bezogen auf die
Nachtzeit von 22.00 - 06.00 Uhr

Beurteilung der Schallimmission in der Nachbarschaft des Parkplatzes

Die vor dem benachbarten Wohngeb&aude und an der nédchstgelegenen Bau-
grenze zu erwartenden Beurteilungspegel der Parkplatzgerdusche sind aus
Anhang 8, Blatt 1 zu ersehen. Die Beurteilungspegel liegen ausreichend weit
unter den flr MI-Gebiet geltenden Orientierungswerten von tags 60 und nachts
45 dB(A). Wenn die nachstgelegenen Baugrenzen nicht néher als die beiden
Berechnungspunkte an den Parkplatz heranriicken, ist nicht mit einer
erheblichen Belastigung der Nachbarschaft durch die Parkplatzgerausche zu
rechnen.

Beurteilung der Schallimmission in der Nachbarschaft der Parkpalette
Die durch die Nutzung der Parkpalette in der Nachbarschaft zu erwartenden

Beurteilungspegel sind aus Anhang 8, Blatt 2 zu ersehen. Die Beurteilungspe-
gel liegen ausreichend weit unter den Orientierungswerten fur MI-Gebiet.
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Wenn die geplanten Baugrenzen nicht ndher als die Berechnungspunkte an
die Parkpalette heranrticken, ist nicht mit einer L4&rm- und Abgasbeléstigung in
der Nachbarschaft zu rechnen. Wenn die Baugrenzen naher an der Parkpa-
lette liegen sollen, ist insbesondere auch im Hinblick auf die zu erwartenden
Abgasimmissionen eine detailliertere Untersuchung der durch die Parkpalette
zu erwartenden Immissionen erforderlich.

Zusammenfassung

Die Stadt Oldenburg in Holstein beauftragte uns aufgrund geanderter Ver-
kehrsdaten mit einer Uberarbeitung und Ergénzung des Schallgutachtens zur
Aufstellung der Bebauungsplane 31 und 31.1 sowie zum Ausbau der Sudtan-
gente. Im Rahmen des Gutachtens wurde die durch den StraBenverkehrslarm
und den Bahnlarm in den Plangebieten hervorgerufene Schallimmission ermit-
telt und beurteilt.

Die flachenméBige Verteilung der Schallimmission in den Plangebieten ist aus
den in den Anhangen 2 - 6 beigeflugten Larmkarten zu ersehen. Die Larmkar-
ten zeigen die Schallimmission auf den Freiflachen mit einer Abstufung in
Schritten von 5 dB(A).

Far die Beurteilung der Larmeinwirkung auf vorhandene Geb&ude hinsichtlich
der Entschadigungsféahigkeit nach der 16. BimSchV und der Auslegung des
passiven Schallschutzes wurde ergdnzend eine punktweise Berechnung der
Beurteilungspegel vor den betroffenen Gebauden vorgenommen, deren Er-
gebnisse aus Anhang 7 zu ersehen sind.

Beurteilung des Verkehrsldrms nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1
Entsprechend der Ausweisung der Plangebiete als MI-Gebiet gelten nach DIN

18005, Teil 1, Beiblatt 1, fur den Verkehrslarm schalltechnische Orientie-
rungswerte von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A).
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Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungswerte ist wiinschens-
wert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Er-
wartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz ne-
ben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zurlickstellung des Schallschut-
zes fuhren.

Die Larmkarten in den Anhéngen 2 - 6 zeigen, daf3 bei freier Schallausbreitung
tags im Abstand bis zu ca. 52 Meter von der Fahrbahn der Stdtangente mit
einer Uberschreitung des schalltechnischen Orientierungswertes fir MI-Gebiet
durch den StraBenverkehrslarm zu rechnen ist. Wahrend der Nachtzeit ist der
Uberschreitungsbereich gréBer als wahrend der Tageszeit.

An den Ruckseiten der an der SchuhstraBe gelegenen Hauser werden die
Orientierungswerte fur MI-Gebiet eingehalten.

Vor den an der BahnhofstraBe gelegenen Wohnhé&usern ist mit einer erhebli-
chen Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte zu rechnen.

Far die Hauser entlang der Schuhstral3e ergibt sich eine Pegelminderung von
6 dB(A) tags und 5,5 dB(A) nachts, wenn die SchuhstraBe fir den Lkw-Ver-
kehr gesperrt wird. An der Studtangente erhéht sich der Verkehrslarmpegel
durch diese MafBBnahme aufgrund des héheren Lkw-Anteils um ca. 1 dB(A).

Der Bahnlarm ist wahrend der Tageszeit gegenliber dem StraBenverkehrslarm
vernachlassigbar. Wéahrend der Nachtzeit tragt der Bahnlarm noch geringflgig
zur Schallimmission im Plangebiet bei. Die Pegelerh6hung durch den Bahn-
larm betragt jedoch weniger als 1 dB(A).
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Beurteilung des Verkehrslarms nach der 16. BImSchV

Die Immissionsgrenzwerte fir MI-Gebiet von tags 64 dB(A) und nachts
54 dB(A) werden im Uberwiegenden Teil der Plangebiete eingehalten bzw.
unterschritten.

Ein Anspruch auf LArmschutzmaBnahmen nach der 16. BImSchV besteht im
vorliegenden Fall fir vorhandene Gebaude an der Stdtangente (zwischen
Baubeginn und Bauende), vor denen die Beurteilungspegel des Verkehrslarms
von der Stidtangente die Immissionsgrenzwerte Gberschreiten. Dies trifft flr
die in Tabelle 1 (Seiten 15 und 16) aufgefihrten Berechnungspunkte zu.

Passiver Schallschutz nach DIN 4109

Fur Geb&ude, die zukinftig entlang den Stra3en errichtet werden, sollen in
den Bebauungspléanen bauliche SchallschutzmaBnahmen nach DIN 4109
festgesetzt werden. Hinweise auf die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung sind aus Absatz 8 des Gutachtens zu ersehen.

Beurteilung der Parkplatzgerdusche

Die durch Nutzung des Parkplatzes und der geplanten Parkpalette in der
Nachbarschaft zu erwartende Schallimmission istim Anhang 8 dargestellt.
Wenn die Baugrenzen nicht ndher als die im Anhang 8 angegebenen Berech-
nungspunkte an den Parkplatz und an die Parkpalette heranricken, ist nicht
mit einer erheblichen Larm- und Abgasbelastung durch Nutzung des Park-
platzes und der Parkpalette zu rechnen.

,.//, - ,’ ) .
/z{/z ¢ 'F’Z ' //j/f/’/L

Dipl.-Phys. Melchert Dipl.-~Phys. J. Blécker

Sachverstandige der
Gesellschaft far Umweltschutz
TUV Nord mbH
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Anhang 2a - Ldrmkarte B-Plan 31
StraBenverkehrsldrm Siidtangente + Schuh-
straBe + Bahrtdem-

Tageszeit, MaBstab 1 : 2000

gleiche Lkw-Anteile auf der
Stdtangente und der SchuhstraRe




Anhang 2b - Ldrmkarte B-Plan 31.1
StraBenverkehrsldarm Stdtangente + Schuh-
straBe + Bahrldrm—

Tageszeit, MaBstab 1 : 2000

gleiche Lkw-Anteile auf der
Sidtangente und der Schuhstrafe
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Anhang 3a - Ldrmkarte B-Plan 31
StraBenverkehrsldrm Sidtangente

+ Schuhstrale

Tageszeit - MaBstab 1 : 2000
Schuhstrale fir Lkw-Verkehr gesperrt
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Anhang 3b - Ldrmkarte B-Plan 31.1
StraBenverkehrsldrm Sidtangente

+ Schuhstrale
Tageszeit - MaBstab 1 : 2000
SchuhstrafBe fiir Lkw gesperrt
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Anhang 4a - Ldarmkarte B-Plan 31
strale

2000

Nachtzeit, MaBRstab 1

gleiche Lkw-Anteile auf der

Stdtangente und der SchuhstraBe




Anhang 4b - Larmkarte B-Plan 31.1
Strafenverkehrslirm Sidtangente + Schuh-
straBe

Nachtzeit, MaRstab 1 : 2000

gleiche Lkw-Anteile auf der

Sidtangente und der Schuhstrale




Anhang 5a - Ldarmkarte B-Plan 31
StraBenverkehrsldrm Siudtangente + Schuh-
straBe + Bahnldrm

Nachtzeit, MaRstab 1 : 2000

gleiche Lkw-Anteile auf der
Siidtangente und der SchuhstraBe
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Anhang 5b - Larmkarte B-Plan 31.1
StraBenverkehrsldrm Stdtangente + Schuh-
straBe + Bahnlarm

Nachtzeit, Mafstab 1 : 2000

gleiche Lkw-Anteile auf der

Sudtangente + SchuhstraBe
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Anhang 6a - Ldrmkarte B-Plan 31
StraBenverkehrsldrm Sudtangente
+ Schuhstrale

Nachtzeit - MaRstab 1 : 2000
Schuhstrabke fir Lkw gesperrt
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Anhang 6b - Ldrmkarte B-Plan 31.1
StraBenverkehrsldrm Sudtangente

+ SchuhstraBe
Nachtzeit - MaBstab 1 : 2000
SchuhstraBe fir Lkw gesperrt




Anhang 7, Blatt 1

. ‘Berechnungs- : st Beurteijlqnbgsip:e;gel_ des Ve;kehr_g,vlér_m‘s “d - I
punkt . .. ‘ o
" _ Bezugszeitraum Taggé_ézei;
| gleicher Lkw- | »vSper:rfung.}c‘j
Anteil fir Stid- | Schuhstra
tangenteund |  fir Lkw
| schuhstae |
N Cesshes| 1y L4
1 EG 65,1 66,4 56,0
1. OG 65,2 66,5 56,1 57,5
2 EG 69,1 70,4 60,0 61,4
1. 0G 68,9 70,2 59,8 61,2
3 1. 0G 66,4 67,7 57,3 58,1
4. EG 67,7 69,0 58,6 60,0
1. 0G 67,8 69,1 58,7 60,1
5 EG 64,3 65,6 55,2 56,6
1. 0G 64,5 65,8 55,4 56,8
6 EG 63,4 64,7 54,3 55,7
1. 0G 64,5 65,8 55,4 56,8
7. EG 60,2 61,5 51,1 51,9 52,5 53,1
1. OG 61,3 62,6 52,2 53,0 53,6 54,2
8 1. 0G 56,7 58,0 47,6 48,5 49 49,7
9 1. 0G 53 54,3 43,9 45,2 45,3 46,3
10 1. 0G 55,5 56,8 46,4 47,2 48,0 48,6
11 1. 0G 56,1 57,4 47,0 47,9 48,4 49,1
12 1. 0G 57,3 58,6 48,2 48,7 49,6 50,0
13 EG 62,3 63,6 53,2 54,6
1. 0G 63,9 65,2 54,8 56,2
14 EG 65,2 66,5 56,1 57,5
1. 0G 65,4 66,7 56,3 57,7
2. 0G 65,5 66,8 56,4 57,8
15 EG 67,8 69,1 58,7 60,1
1. 0G 67,6 68,9 58,5 59,9
2.0G 67,2 68,5 58,1 59,5

) Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms
) Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms einschlie3lich Bahnlarm

N —
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Nr. GeschoB 1.) 1) 1.) 2) 1.)
16 EG 66,7 68,0 57,6 59,0
1. OG 66,8 68,1 57,7 59,1
2. 0G 66,5 67,8 57,4 58,8
17 EG 62,5 63,8 54,4 55,8
1. 0G 63,6 64,9 54,5 55,9
2. 0G 63,8 65,1 54,7 56,1
18 EG 60,8 62,1 51,7 53,1
1. 0G 62,1 63,4 53,0 54,4
2. 0G 62,4 63,7 58,3 54,7
19 EG 66,4 67,7 57,3 58,7
1. 0G 66,4 67,7 57,3 58,7
2. 0G 66,2 67,5 57,1 58,5
20 EG 68,1 69,4 59,0 60,4
1. OG 68,0 69,3 58,9 60,3
2. 0G 67,6 68,9 58,5 59,9
21 EG 69,0 70,3 59,9 61,3
1. 0G 68,9 70,2 59,8 61,2
2. 0G 68,5 69,8 59,4 60,8
22 1. OG 69,5 70,8 60,4 61,8
23 1. OG 59,8 61,1 50,7 52,1
24 EG 68,6 69,9 59,5 60,9
25 EG 69,4 70,7 60,3 61,7
1. OG 69,4 70,7 60,3 61,7
26 EG 68,9 70,2 59,8 61,2
1. OG 68,8 70,1 59,7 61,1
27 EG 70,9 72,2 61,8 63,2
1. 0G 70,7 72,0 61,6 63,0
28 EG 71,8 73,1 62,7 64,1
1. OG 71,7 73,0 62,6 64,0
29 EG 71,3 72,6 62,2 63,6
1. 0G 71,3 72,6 62,2 63,6
30 EG 68,4 69,7 59,3 60,7
1. 0G 68,9 70,2 59,8 61,2

1.) Beuteilungspegel des StraBenverkehrslarms
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Nr. | GeschoB 1.) 3 1. 2) 1.) 2)
31 EG 73,9 75,2 64,8 66,2
1. 0G 72,7 74,0 63,6 65,0
32 EG 73,4 74,7 64,3 65,7
1. 0G 73,0 74,3 63,9 65,3
33 EG 73,3 74,6 64,2 65,6
1. 0G 72,7 74,0 63,6 65,0
34 EG 72,2 73,5 63,1 64,5
1. 0G 71,7 73,0 62,6 64,0
35 EG 72,1 73,4 63,0 64,4
36 1. 0G 63,6 64,9 54,5 55,9
37 EG 67,6 68,9 58,5 59,9
1.0G 67,6 68,9 58,5 59,9
38 EG 70,4 71,7 61,3 62,7
1. 0G 70,2 71,5 61,1 62,5
39 EG 70,2 71,5 61,1 62,5
1.0G 70,1 71,4 61,0 62,4
40 EG 68,1 62,2 59,0 62,5
1. 0G 68,1 62,2 59,0 53,5
41 EG 66,7 60,8 57,6 52,1
1.0G 66,7 60,8 57,6 52,1
42 EG 65,9 60,0 56,8 51,3
1. 0G 66,1 60,2 57,0 51,5
43 EG 70,9 65 61,8 56,3
1.0G 69,6 63,7 60,5 55,0
44 EG 69,8 63,9 60,7 55,2
1. 0G 68,9 63 59,8 54,3
45 EG 67,5 61,6 58,4 52,9
1. 0G 67,3 61,4 58,2 52,7
46 EG 68,1 62,2 59,0 53,5
1.0G 67,9 62,0 58,8 53,3
* In den Beurteilungspegeln fur die Berechnungspunkte 40 - 46 ist der Anteil
durch Mehrfachreflexion nicht enthalten.
T1a) Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms
2.) Beurteilungspegel des gesamten Verkehrslarms einschlie3lich Bahnlarm
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Anhang 8, Blatt 1
Parkplatze




Anhang 8, Blatt 2
Parkpalette




